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1. IDENTIFIKACNE UDAJE

Nazov: Predizenie Ruzinovskej elektrickovej radialy po TIOP Ruzinov.

Kraj: Bratislavsky
Okres: Bratislava

Obec: Bratislava
Katastralne uzemie: Ruzinov, Trnavka

Specifikacia éinnosti:  Vypracovanie projektovej dokumentacie

Objednavatel Magistrat hlavného mesta SR Bratislavy, Primacialne namestie
429/1, 811 01 Staré Mesto

Dodavatel:

2. PREDMET ZAKAZKY

2.1 Vymedzenie predmetu zakazky

Predmetom Zmluvy o Dielo (dalej len ,Zmluva®) je zabezpelit vypracovanie
Dokumentacie pre stavebny zamer (dalej len ,DSZ*) v zmysle zakona 254/1998 Z.z. o verejnych
pracach a vsulade s § 3 Vyhlasky 453/2000 ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia
Stavebného zakona so zabezpeCenim vydania protokolu o vykonani Statnej expertizy
Ministerstvom dopravy a vystavby Slovenskej republiky (dalej len ,MDV SR*), Dokumentacie
stavebného zameru (dalej len ,8Z) a Dokumentacie projektu stavby (dalej len “PS”) a
vykonanie doplfiiujucich ¢innosti, ako prieskumy, zamerania, priprava podkladov a
zabezpecenie inZinierskej €innosti spojenej so schvalenim Dokumentacie stavebného zameru
(pravoplatné rozhodnutia o Stavebnom zamere) a overenou dokumentaciou projektu stavby s
vydanim overovacej dolozky prisluSnym stavebnym uradom.

Vypracovanie DSZ, SZ a PS bude v sulade s poziadavkami hlavného mesta Slovenske;j
republiky Bratislava (dalej len ,HMBA®) uvedenych vtomto Technickom zadani (dalej len
.1echnické zadanie“), spracovaného na zaklade spracovanej Technicko-ekonomickej Studie
,PrediZzenie ruzinovskej elektrickovej radialy 12/2023 |. etapa“ (dalej len ,TES*) spolo&nostou
Valbek SK spol. s. r. 0., Eurovea Central 1, Pribinova 4,; Bratislava.

Zhotovitel zabezpeli spracovanie DSZ (v rozsahu TP 019) v zmysle zakona
€. 254/1998 Z. z. o verejnych pracach v zneni neskorsich predpisov, ktora bude obsahovat
vSetky potrebné nalezitosti na vydanie protokolu o vykonani Statnej expertizy so suhlasnym
vyjadrenym MDV SR podfa vyhlasky €. 83/2008 Z. z., ktorou sa vykondava zdkon o verejnych
pracach a v zmysle vysledkov posudzovania vplyvov navrhovanej Cinnosti na Zivotné prostredie
podfa zakona NR SR ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zzivotné prostredie
(Enviromental Impact Assessment — dalej len ,zakona EIA*) a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsich predpisov.

Navrhovana &innost podlieha vzhladom na dizku elektritkovej trate 995 m zistovaciemu
konaniu. Objednavatel zabezpecli spracovanie zameru pre zistovacie konanie. Vysledkom
zistovacieho konania je zavazné stanovisko zo zistovacieho konania. Ak prisludny organ
rozhodne, Ze sa navrhovana ¢innost bude d'alej posudzovat podla zakona EIA, tak objednavatefl



zabezpeCi aj spracovanie spravy o hodnoteni ¢innosti, odborného posudku k navrhovanej
¢innosti a vysledkom posudzovania vplyvov navrhovanej ¢innosti je zavere¢né stanovisko.

HMBA si vyhradzuje pravo na odsuhlasenie projektovej dokumentacie (dalej len ,PD*) z
hladiska rozhodujucich prvkov stavebno-technického navrhu stavby a navrhovanej ceny
verejnej prace (dalej len ,CVP*) pred predloZenim na $tatnu expertizu (dalej len ,SE®).
Pripomienky nesmu byt v rozpore s tymto Technickym zadanim a poziadavkami vyplyvajucimi
zo Zakona 25/2025 Z. z. Stavebny zakon a zakona 200/2022 Z. z. o0 Uzemnom planovani, resp.
Vyhlasky 60/2025 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia Stavebného zakona.

VSetky suvisiace sluzby tykajuce sa zabezpecCenia inzZinierskej €innosti spojenych so
schvalenim SZ (rozhodnutia 0 SZ) a overenim PS prislusnym stavebnym uradom s overovacou
dolozkou zabezpeci zhotovitel na zaklade vydanej pInej moci na zastupovanie HMBA v konani
s dotknutymi organmi chraniacimi verejné zaujmy podfa osobitnych predpisov a inymi
dotknutymi subjektami za podmienok dohodnutych v Zmluve arozsahu uvedenom v tomto
Technickom zadani, ktoré je prilohou Zmluvy.

2.2 Poziadavky HMBA

Vymedzenie Struktury, rozsahu a obsahu predmetu Zmluvy podla poziadaviek HMBA
spracované v tomto Technickom zadani ako prilohy Zmluvy, su nasledovné:

a) Geodetické zameranie (vySkopis a polohopis)

b) Zameranie Zelezni¢nej trate

c) Zakresy a vyty€enie inzinierskych sieti v platnosti k vydaniu rozhodnutia o stavebnom

zamere

d) Dokumentécia prieskumov (dalej len ,DP)
-inZiniersko-geologicky prieskum, pokial uvedené je v zabere predmetu Zmluvy
-hydrogeologicky prieskum pouzitie vysledkov z ostatnych IGP realizovanych v

uzemi RuZinov pokial uvedené je v zabere predmetu Zmluvy

-geotechnicky prieskum
-ekologicky prieskum

-korézny prieskum (kor6zne merania a ochrana proti bludnym pradom), resp.
pouZitie vysledkov z kor6zneho prieskumu z ostatnych koréznych prieskumov
realizovanych v uzemi Ruzinov pokial uvedené je v zabere predmetu Zmluvy

e) Podklady
- dopravno-inZinierske podklady
-geodetické podklady

-majetkovo-pravne podklady spojené so zmluvnymi vztahmi

2.2.1 Dokumentacia pre stavebny zamer (DSZ2)
1. cena verejnej prace (CVP)
2. ekonomicka sprava v rozsahu analyzy nakladov a vynosov (dalej len ,CBA")

> a.) Sprievodna sprava



b.) Suhrnna technicka sprava
c.) Celkova situacia stavby (zastavovaci plan)
d.) Koordinaény vykres stavby
e.) Stavebné vykresy stavebnych a inzinierskych objektov (pédorysy,
pohlady, rezy)
f.) Vibroakusticka $tudia -navrhovaného rieSenia — spifiajuca limity
hodnot
g.) Statické posudenie stavby
h.) Energetické posudenie stavby
i.) Pripojky (vodovodna, kanaliza¢na, elektricka, plynovodna)
j.) Technické zariadenia budovy zazemia pre vodiCov (vodovod,
kanalizacia, plynovod, vzduchotechnika)
k.) Projekt vykurovania
l.) Poziarna bezpecénost budovy
m.) Elektroinstalacia a bleskozvod
n.) Navrh Upravy okolia stavby
0.) Projekt organizacie vystavby pri stavbach s osobitnymi narokmi na
uskuto&rniovanie, pokial nestalia udaje uvedené v suhrnnej technicke;j
sprave

> p.) Dokumentacia prevadzkovych suborov

> r.) Celkové naklady stavby

> s.) Doklady
Zhotovitel v ramci spracovania DSZ zabezpec€i vypracovanie a dodanie kompletnej analyzy
nakladov a vynosov v zmysle prirucky CBA, ktora bude aktualne platnd v Case jej
spracovania. Metodicka prirucka k tvorbe analyz nakladov a vynosov (CBA) v ramci
predkladania investi¢nych projektov pre programové obdobie 2021-2027 v ramci
Operacného programu Slovensko (dalej len ,OPS*) vydana MDV SR, bude dostupna na
webovej stranke ministerstva.

rF e’
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2.2.2 Dokumentacia stavebného zameru (S2)
Predlozi sa SZ, ktorej su€astou budu aj elaboraty jednotlivych prieskumov a podkladov.

Sucastou SZ (aj PS) musi byt aj Analyticka €ast' s nasledujucimi analyzami:

— a) Analyza pléch
— b) Analyza zelenomodrej infrastruktury
— ¢) Analyza dopravy
> Cestna doprava
> Verejna doprava
> Nemotorova doprava - PeS$i a cyklisti
— d) Koordina&né vykresy
> Vykres ¢. 1 - aktudlny stav rieSeného Uzemia a jeho funkénych a
prevadzkovych vztahov

- Vykres ¢. 2 - vyznacenie novych vazieb a prevadzkovych vztahov

BlizSia Specifikacia k analyzam je suc€astou kapitoly 12 - PozZiadavky na analyzy



f) Projekt dopravnej technoldgie

g) Projekt nakladania s vyziskanym odpadom (nebezpeény odpad zo Zelezni¢ného
zvrsku)

h) Projekt riadenia kvality

i) Predbezny vykupovy elaborat

j) Prepodty zataZitelnosti mostov (podjazd/podchod/nadchod)

k) Energetické vypocty

I) Protipoziarna bezpecénost stavby (§ 40a Vyhlasky Ministerstva vnutra Slovenskej

republiky (dalej len ,MV SR) €. 121/2002 Z. z.)

Ll

il

2.2.3 Dokumentacia projektu stavby (PS)
V sulade s TP podla:

https://www.ssc.sk/sk/technicke-predpisy-rezortu/zoznam-tp.ssc

prislusnymi STN a pravnymi predpismi, tiez v sulade s nevyhnutnymi dokumentmi, ktoré su
zahrnuté v prilohach tohto technického zadania.

2.2.4 Ostatna dokumentacia a sucinnost’

Zhotovitel v tejto Casti uvedie akukolvek informaciu a dokumentaciu, & doklad alebo
dokument, ziskany v procese pripravy jednotlivych stupriov dokumentacie, ktory méze mat
vyznam pri plneni povinnosti Zhotovitela stavby poé&as jej pripravy alebo realizacie.

Clenenie stavby na stavebné objekty (SO) a prevadzkové subory (PRS) navrhne
Investor tak, aby reSpektovali buducich spravcov stavby a pokryvali vSetky €innosti spojené
s planovanou realizaciou stavby.

3. INZINIERSKA CINNOST

Rozsahom Inzinierskej éinnosti (dalej len ,IC*) je zabezpe&enie najma
tychto Cinnosti:

a) schvalenie Dokumentacie stavebného zameru (pravoplatné rozhodnutie o Stavebnom
zamere) s prisluSsnou administrativou a inzinierskou ¢innostou,

b) udelenie suhlasu pri navrhu technického rieSenia odliSného od Slovenskych technickych
noriem (dalej len ,STN"),

c) priprava a zabezpecenie podkladov pre majetkovo-pravne vysporiadanie pozemkov (vykup,
zriadenie vecného bremena, uzatvorenie najomnych vztahov, vyvlastnenie), ku ktorym je
nevyhnutné zabezpe it pravny vztah, ktoré sa budu vyzadovat pri dalSom konani, priCom
samotné majetkovo-pravne vysporiadanie zabezpecuje HMBA v sulade so Zmluvou.)

d) pravoplatného rozhodnutia - na vyrub

e) pravoplatného rozhodnutia — vydaného Specialnym stavebnym uradom pre drahy ako
vyhradenu stavbu

f) overenie Dokumentacie projektu stavby schvalenu prislusnym stavebnym dradom
s overovacou dolozkou s prislusnou administrativou a inZinierskou ¢innostou.


https://www.ssc.sk/sk/technicke-predpisy-rezortu/zoznam-tp.ssc

Pod pojmom ,zabezpeenie“ sa myslia vSetky potrebné c&innosti spojené so
zaobstaranim kompletnych dokladov, dokumentov, Ziadosti, vyjadreni, geodetickej
a inzinierskej €innosti, zmluvnych vztahov vo forme textovej a grafickej dokumentacie a taktiez
merani, sprav, elaboratov a inych €innosti a pisomnosti vratane vsetkych poplatkov spojenymi
s touto &innostou.

V ramci IC HMBA si vyhradzuje pravo na ,dodanie originalov“ zo vsetkych ziskanych
dokladov a dokumentov od Zhotovitela ziskanych v procese vykonavania IC, ako napr.
vyjadrenia, stanoviska, suhlasy, Ziadosti a stanoviska k vydaniu schvalovacich rozhodnuti,
organov S$tatnej spravy a samospravy, spravcov inzinierskych sieti vratane pravoplatnych
kone€nych rozhodnuti.

Podrobnejsi popis inzinierskej ¢innosti je uvedeny v samostatnej prilohe Zmluvy
o dielo.

4. CIEL A ZAMER PROJEKTU

4.1 Z hladiska uzemného planu

Projekt sa pripravi v sulade so suvisiacimi strategickymi dokumentmi rozpisanymi
v kapitole 14.2.1.

4.2 Z hlPadiska udrzatel'ného rozvoja mesta a mobility

Cielom projektu je prediZzenie Ruzinovskej elektrickovej radialy do multimodalneho uzla
Stanica Ruzinov, v ktorom sa bude stretavat Zeleznicna, elektrickova, mestska
autobusova, regionalna autobusova (pripadne aj mestska trolejbusova doprava), pesia
doprava, cyklisticka doprava a vytvorenie podmienok na pokracovanie elektrickovej trate
smerom na letisko M. R. Stefanika. V nadvaznosti na udrzatelny rozvoj mesta a mobility
su jednotlivé prostriedky na dosiahnutie ciela uvedené niZSie v kapitole 14.2.2. Ciefom
je zamerat sa na kvalitu a atraktivitu hromadnej osobnej dopravy urbanistické vazby,
prepojenie na ostatné mobility, verejné priestory, peSiu a cyklisticku infrastrukturu,
skvalitnenie a zatraktivnenie prislichajucich verejnych priestorov, klima verejného
priestoru a ostatné.

4.3 Z hladiska technicko-prevadzkového

Cielom projektu je bezpecna, rychla a spolahliva prevadzka verejnej dopravy v rieSenom
uzemi, a to bez neziaducich negativnych vplyvov ako hlu¢nost’ a vibracie. Navrh prvkov
na odhlu¢nenie, aktivhu a pasivnu preferenciu, zabezpecenie preferencie hromadnej
osobnej dopravy, koordinacné stretnutia na vyrobnych poradach, Podrobny rozpis
uvedenych poziadaviek je nizSie v kapitole 14.2.3.



4.4 Z hladiska dopravno-obsluznych parametrov

Uvedené v kapitole 14.2.4.

4.5 Z hladiska majetkovo-pravnych podkladov

Vysporiadanie dotknutych pozemkov podrobne rozpisané v 14.2.5.

5. VYCHODISKOVE PODKLADY

Pre vypracovanie projektovej dokumentacie sa pouziju ako vychodiskové podklady:

al
b/

c/

Technické zadanie (poziadavky HMBA)

Vyhotovena a rozpracovana dokumentacia

%

NG

N

N

Technicko-ekonomicka $tadia TES (Valbek SK, spol s.r.o. , Eurovea
Central 1, Pribinova 4, 811 09 Bratislava)

ZSR, Termindly integrovanej osobnej prepravy v Bratislave, Usek
Devinska Nova Ves - Bratislava hlavna

stanica - Podunajské Biskupice, TIOP &.6 Bratislava - Ruzinov*:

Cast’ ,Terminal integrovanej osobnej prepravy Ruzinov — odbocka“
(Valbek SK, spol. s r.o0., 10/2023) / [3],

Cast' ,Termindl integrovanej osobnej prepravy RuzZinov — zastavka“
(REMING CONSULT a.s., 2020) / [4],

Bratislava Nové Mesto — Bratislava UNS, KRZZ kolaj .1, 2 (REMING
CONSULT a.s., 05/2018) / [5],

ZSR, dopravny uzol Bratislava, $tudia realizovatelnosti (Etapa 5)
(Zdruzenie Uzol Bratislava, 04/2019),

[7] ZSR, Projekt TEN-T: Prepojenie Zelezniéného koridoru TEN-T s
letiskom a Zelezni¢nou siet'ou

v Bratislave. Projekt TEN-T 17 Zelezni€nej trate Bratislava Nové Mesto
— Letisko:

ZSR, Bratislava - Zelezniéné zapojenie Letiska M. R. Stefanika, 3.
etapa, zapojenie od UNS,

ZSR, Bratislava - Zelezniéné zapojenie Letiska M. R. Stefanika 3.
etapa, zapojenie od Nového Mesta.

Supermarket BILLA, Bratislava Ruzinov (NEODOMUS Architecture &
civil Engineering 05/2020) / 8],

Obchodna zéna GLP Bratislava (Atrios Architects s.r.o., 06/2022) / [9],
Modernizacia  elektrickovych  trati RUZINOVSKA  RADIALA
(DOPRAVOPROJEKT, a. s., 05/2023) / [10],

Arboristicky Standard 2. (2018) Ochrana drevin pri stavebnej ¢innosti
Arboristicky Standard 6. (2021) Starostlivost’ o dreviny okolo verejnej
technickej infrastruktury

Arboristicky $tandard 7. (2023), Uprava podmienok pre rast drevin v
urbanizovanom prostredi

Technické normy a predpisy:



-platnymi slovenskymi technickymi normami (STN) eurépskymi normami
zavedenymi do sustavy slovenskych technickych noriem, (STN EN); pre
zastavky bude pouzita norma STN P 73 6425;

-platnymi technickymi podmienkami (TP) a katalégovymi listami (KL) v
aktualnom zneni (umiestnenymi na webovom sidle Slovenskej spravy ciest);
-platnymi technicko-kvalitativnymi podmienkami (TKP) v aktualnom zneni
(umiestnenymi na webovom sidle Slovenskej spravy ciest);

-platnymi vzorovymi listami (VL) v aktualnom zneni (umiestnenymi na
webovom sidle Slovenskej spravy ciest);

-ostatnymi technickymi predpismi pre stavby v pdsobnosti ZSR v primeranom
rozsahu.

d/ Sprava o hodnoteni vplyvov na zivotné prostredie (EIA) — podla Zakona
24/2006 zhotovitel zabezpeci v pripade zistovacieho konania podla zakona
EIA - Zamer a Zavazné stanovisko zo zistovacieho konania v pripade dalSieho
posudzovania podla zakona EIA - Sprava o hodnoteni €innosti a Zavere¢né
stanovisko (proces v rezime Spravneho poriadku). Pisomné vyhodnotenie
spbsobu zapracovania podmienok, uréenych v rozhodnuti vydanom v
zistovacom konani alebo v zavere¢nom stanovisku (stavba podlieha podla
novely zdkona EIA zistovaciemu konaniu, prislusny organ je OUBA).
-vibroakusticky prieskum

-dendrologicky prieskum (su€astou dendrologického prieskumu bude aj
zameranie hodnotenych drevin v rieSenom Uzemi a drevin, ktoré mézu byt
stavbou dotknuté t. j. dreviny nachadzajuce sa do 5 m od planovaného
staveniska)

6. KOORDINACIA S INYMI STAVBAMI

Pocas pripravy dokumentacie Zhotovitel skoordinuje projektovu dokumentaciu
S0 subeznymi projektami v rieSenej lokalite priamo dotykajuce sa tejto stavby.
Cielom je, aby vysledna kompletna dokumentacia predstavovala optimalne a
realizovatelné rieSenie, ku ktorému je ciefom ziskat' schvaleni Dokumentaciu
stavebného zameru (pravoplatné rozhodnutie o stavebnom zamere)
a overeny Projekt stavby s overovacou dolozkou prislusSnym stavebnym
uradom.

VsSetky poZiadavky a €innosti potrebné na pripravu kompletnej dokumentacie
spracovanej podla tohto Technického zadania pre danu stavbu su na seba
neoddelitefne naviazané a bude snahou Zhotovitela, aby zabezpecil spdsob
plnenia predmetu Zmluvy efektivnou kontinuitou prenosu informacii, so
zachovanim konceptu a detailov rieSenia zacinajuc od pripravy az po jej
odovzdanie HMBA.



7. MAJETKOVO-PRAVNE ZALEZITOSTI

Majetkovo-pravne vysporiadanie pozemkov (dalej len ,MPV®) pod navrhovanym
prediZzenim elektrikovej trate, okrem parciel uz vo vlastnictve HMBA, bude zabezpe&ovat
Zhotovitel na podkladoch vypracovanych z TES dodanych pre HMBA.

V procese pripravy DSZ/SZ/PS HMBA pozaduje od Zhotovitela spracovat zoznam
dotknutych parciel s udajmi o nehnutelnostiach a ich vlastnikoch (spracovanych z listov
vlastnictva, pozemkovej knihy a Zeleznic¢nej knihy) s rozdelenim pre jednotlivé katastralne
Uzemia pre stavebné a prevadzkové objekty s uvedenim vyuZitia pozemku na ,trvaly zaber” a
.do€asny zaber (viacrony)* potrebny pocas realizacie stavby a parcely na zriadenie ,vecnych
bremien® pre inZinierske siete a parcely potrebné na pristup k objektom vyZadujuce si buducu
udrzbu a prevadzku, situovanych mimo navrhovanych trvalych zaberov stavby, vecné bremena
s potrebnym pravom vstupu, prechodu pe$o, alebo prejazdu motorového vozidla, za ucelom
vykonania oprav a udrzby na stavebnych a prevadzkovych objektoch elektrickovej trati
a objektoch suvisiacich s touto stavbou, ako aj vykonu uzivatelskych prav opravneného
suvisiacich so stavbou.

Zhotovitel zabezpeci dodanie geometrickych planov na trvalé zabery a doCasné zabery
(viacro€né) vratane grafickych podkladov pre odnatie z pd6dneho fondu (dalej len ,PF*) — odhatia
pddy z pofnohospodarskeho pédneho fondu (dalej len ,PPF*) a lesného pddneho fondu (dalej
len ,LPF“), suvedenim bonitovanej pddno-ekologickej jednotky (dalej len ,BPEJ®),
geometrickych planov a grafickych podkladov pre vecné bremena a zabezpecenie vykupovych
elaboratov pre trvalé zabery, doCasné zabery a vecné bremena.

Zmluvné strany predpokladaju, ze vzhladom na verejny charakter Stavby (moznost
vyvlastnenia pozemkov za uCelom Stavby) sa uplatni vynimka zo zakona €. 25/2025 Z.z.
Stavebny zakon. V rozsahu, v akom by sa eventualne dana vynimka na niektoré stavebné
objekty Stavby nevztahovala, Zmluvné strany sa dohodnu na dalSom postupe tak ako je
uvedené v ¢lanku Il ods. 6.3 Zmluvy.

8. SUCASNY STAV

8.1 Existujuca elektrickova trat’ a zastavky MHD:

Ruzinovska radiala konc&i obratiskom. Navrhovana je nova meniaren Astronomicka
(sudast projektu Modernizécia elektrickovych trati RUZINOVSKA RADIALA). V tesnej blizkosti
obratiska su situované zastavky MHD: Astronomicka A, B (linka 9), Astronomicka C (linky 78,
N70, X9), Astronomicka D (67, 78, 710, 730, N70, X9), Astronomicka F (linky 67, N74).
VzdialenejSia zastavka Suhvezdna sa nachadza pri buducej Zelezni¢nej zastavke Bratislava-
RuZinov a obsluhuju ju linky MHD 39 a N74. Na opacnej strane ZelezniCnej trate sa nachadza
zastavka MHD Krizové polia (linka 69).

8.2 Komunikacie:

Ruzinovska ulica - cesta v kategarii Il. triedy - miestne zberna. OhraniCuje existujuce
obratisko RuZinovskej radialy. V smere do centra na Ruzinovsku ulicu v blizkosti obratiska sa
napajaju: bezmenna spevnena cesta — prijazd k objektu SPP a zahradkarskej oblasti (bez
kategorie).



Vrakunska cesta a jej vetvy k Cerpacej stanici (kategdria - miestna neurcena),
Astronomicka ulica (kategéria - miestna neurcena). VSetky krizovatky su rieSené bez svetelnej
signalizacie. Vrakunska cesta V posudzovanom uzemi je situovana cesta Il. triedy €. 572 v
kategorii hlavna miestna cesta, ktora sa v intravildne mesta nazyva Vrakunska cesta.

Galvaniho ulica (vedlajsie vetvy v okoli OC XXXLutz, OC Hornbach, kategdria - miestna
neuréend) Ohranicuje zelenu plochu medzi parkoviskom OC XXXLutz a OC Hornbach, pre ktory
sluzi ako pristup pre zasobovanie. Pri OC Hornbach je vedena v blizkosti zelezni¢nej trate €.
124A Komarno — Bratislava-Nové Mesto v tratovom useku Bratislava-Nové Mesto — Podunajské
Biskupice. VSetky krizovatky su rieSené bez svetelnej signalizacie.

Obrazok ¢.1 — existujuci stav zastavok a znazornenie polohy budticeho TIOP-u

8.3 Zelezniéna draha:

Elektrifikovana Zelezni¢na trat’ €. 127C v tratovom useku Bratislava-Nové Mesto
— Bratislava-UNS a neelektrifikovana trat &. 124A Komarno - Bratislava-Nové Mesto v tratovom
Useku Bratislava-Nové Mesto — Podunajské Biskupice. V oblasti nie je vybudovana ziadna
Zelezni¢na zastavka s vazbou na systém MHD. Pri spracovani Studie boli v zaujmovom uzemi
reSpektované stavby ZSR, v ramci ktorych je navrhovany TIOP Ruzinov.

8.4 Vegetacné plochy:

V priestore vymedzenom Ruzinovskou ulicou, aredlom cerpacej stanice,
dialnicou D1, ZzelezniCnou tratou ¢. 127C a Vrakunskou cestou sa nachadza priestor
zahradkarskej oblasti. Situovany tu je aj objekt SPP (regulaéna stanica), do ktorého zaustuje
plynovod VTL a STL. DalSie zelené plochy sa nachadzaju medzi: Zelezniénou tratou &. 127C a

Vrakunskou cestou; Vrakunskou cestou a Zelezni¢nou tratou ¢. 124A, Zelezni¢nou tratou &.



124A a OC Hornbach. Galvaniho ulica a Zzelezni¢na trat €. 124A ohrani€uje zelenu plochu medzi
parkoviskom OC XXXLutz a OC Hornbach.

8.5 Inzinierske siete:

V posudzovanom Uzemi sa podla zakresu od spravcov nachadza velké mnozstvo
inzinierskych sieti vSetkych druhov. V blizkosti existujuceho obratiska je situovany objekt SPP
(regulagna stanica), do ktorého zaustuje plynovod VTL a STL.

Vizualne identifikované inzinierske siete na Obr. ¢.2
V predmetnom Uzemi sa nachadza nadzemné zdvojené vedenie 4x 110 kV VVN so

zdvojenymi vodiémi. PozdiZz komunikéacii su stoZiare verejného osvetlenia.

Obrazok 2 InZinierske siete v uzemi bud. RuZinovskej radialy.

9. NAVRHOVANY STAV

Vedenie trasy zacina (Obr. €.3) od existujuceho obratiska smerom k OC Hornbach
ponad Vrakunsku cestu, trate ZSR k TIOPu RuZinov. Smerovo je trasovanie vedené mimo



objekt SPP, zaroven zohladriuje mozné cestné prepojenie Ruzinovskej ulice a Galvaniho
uvedené v UP. Po prechode ponad Zelezniéné trate prechadza trasa pod zdvojenym vedenim
4x 110 kV na uroven terénu do obratiska. Vedenie trate je navrhnuté v pokracovani Ruzinovske;j
radidly od zastavky Astronomicka, ktord bude posunuta zo su€asnej polohy s naslednym
lavotoCivym oblukom, mimouroviiovym krizenim oboch Zelezni€nych trati a obratiskom v
priestore medzi Zelezni¢nou tratou , zasobovacim dvorom predajne Hornbach a parkoviskom
XXXLutz.

Obrazok ¢.3 Navrhovany usek trate s obratiskom pri budicom TIOP-e.

10. Zakladné udaje o stavbe

Nazov stavby: PrediZenie ruZinovskej radialy po TIOP RuZinov.
Miesto stavby: MC Ruzinov a MC Trnavka

Druh stavby: liniova stavba — novostavba

Dizka stavby: cca 995 m dvojkofajna trat

Rozchod kolaje: 1 000 mm



Dizka nastupist: 49 m pre samostatné nastupistia elektriCiek, 53 m pre zdruzené
nastupistia elektriCiek a autobusov so zastavovanim vozidiel na jednej
hrane + 4 m rampa na nastupiste z oboch stran

Pocet obratisk: 1 obratisko

Obratisko "Stanica Ruzinov” — novostavba

Pocet vyhybiek: 2 ks novych vyhybiek — v obratisku TIOP RuZinov
Napajanie z meniarne: Meniaren ,Astronomicka“

Navrhova rychlost: 65 km/h, pokial nie je v texte uvedené inak
Maximalny sklon: 70 %o, v priestore zastavok 50 %o

Prekazky v trase: trat ZSR &. 127C a &. 124A. Bratislava

11. NAVRH OBJEKTOVEJ SKLADBY

Clenenie stavby na stavebné objekty (SO) a prevadzkové stbory (PRS) navrhne
Investor tak, aby reSpektovali buducich spravcov stavby a pokryvali vSetky Cinnosti spojené
s planovanou realizaciou stavby. Stavebné objekty budu oznalené samostatnym Ciselnym
kédom v zmysle platnych predpisov.

Su to najma:
11.1 Objekty suvisiace s elektrickovou trat'ou

1. Priprava Uzemia a demolaéné prace- (rozdelit po objektoch- napr. buranie obratiska,
vybudovanie novych parkovacich miest, poz. posun meniarne na Astronomicke;j)

Elektrickova trat — kolajovy zvrSok - odhluénenie
Elektrickova trat’ — kolajovy spodok

Elektrickova trat — odvodnenie

Kolaj ako spatny vodi¢

Elektrické ovladanie vyhybiek, dialkovy dohlad
Elektricky ohrev vyhybiek

Mazanie kolajnic v oblukoch s malym polomerom
Riadenie vjazdu a vyjazdu v obratisku

. Elektrickové zastavky (Astronomicka a Stanica Ruzinov) — spevnené plochy

T a8 e N Ok 0N

- O

. ElektriCkové zastavky — pristreSky, drobna architektura-mobiliar, elektronické informacné
tabule, automaty na predaj listkov (Pevne spojené so zastavkou)

N
N

. Pripojky NN pre elektrickové zastavky (plati aj pre zdruzené zastavky)

—_
w

. Trak&né stoziare a trolejové vedenie

—
o

. Kablovody pre napajacie a spatné trakéné vedenia z meniarne ,Astronomicka“



15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.

25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.

34.
35.

36.
37.
38.

Pripojky NN pre vedenia CSS

Pripojky NN pre radi¢e CSS

Ochranné opatrenia zariadeni v zéne trolejového vedenia a v zéne pantografového zberaca
ElektroinStalacia na zastavkach

Multikanal pre vedenie optickych sieti DPB a Metropolitnej optickej siete v Bratislave
Multikanal pre vedenie NN sieti DPB

Kamerovy dohlad

Priecestia cez elektrickovu trat

Pristup peSich na elektrickové zastavky (PPP, debarierizacia chodnika)

Vegetacné Upravy el. trate a okolia (zeleny zvrSok el. Trate —priamy vydavok, doplnkova:
zelené strechy zastavok)

Obratisko Stanica Ruzinov

Vybudovanie elektriCkovej zastavky Astronomicka

Trvald Mostna konstrukcia

Ochrana pred bludivymi el. pradmi v mostnej konstrukcii ZSR

Trvalé oporné muary

Trvalé prelozky kablov OZ, NN, DK, DOK, ZZ, telefénna siet ZSR

Opticky kabel DPB pre ovladanie meniarni a dohlad nad vyhybkami a mazacimi zariadeniami
CSS a zabezpec€ovacie zariadenia pre krizovania elektriCkovej trate s komunikaciami

Prekrytie nastupist vo vazbe na podchod a na projekt obratiska Suhvezdna (Stanica
RuZzinov-juh)

Dopravné znacenie na drahe v zmysle platnych predpisov — navesti elektriCkovej dopravy

Docasné dopravné znacenie na drahe v zmysle platnych predpisov — navesti Zeleznicnej
dopravy

Doc¢asné dopravné znacenie na komunikaciach pocas vystavby
Trvalé dopravné znacenie na komunikaciach

Uprava -modernizacia dialkového ovladania meniarne Astronomicka

11.2 Vyvolané investicie

39.
40.
41.
42.
43.

Rekonstrukcia /preloZka/ochrana kanalizacie(ak je pod ET)
Rekonstrukcia /prelozka/ochrana vodovodov(ak je pod ET)
Rekonstrukcia /prelozka/ochrana kablov(ak je pod ET)
Prelozka alebo ochrana krizujucich vodovodov a kanalizacii

Prelozka alebo ochrana krizujucich NN a VN vedeni



44,
45,

46.
47.
48.
49.
50.

Prelozka alebo ochrana kriZzujucich oznamovacich vedeni
Prelozka alebo ochrana krizujucich optickych kablov

Prelozka alebo ochrana krizujucich dialkovych kablov
Prelozky pripojok NN a reklamnych panelov

Opticky kabel DPB pre zastavkovy informacny systém
Kamerovy dohlad — obratiska, kolizne miesta

Uprava cestnych komunikacii a chodnikov dotknutych stavebnou &innostou (len nevyhnutné
investicie)

11.3 Objekty nesuvisiace s elektrickovou trat'ou

Uprava chodnikov, nové chodniky a cyklistické komunikacie

Verejné osvetlenie komunikacii, chodnikov a cyklistickych komunikacii

Mobiliar — lavicky, koSe, cyklostojany, fontanky na pitie, stipiky, hydranty, zabradlia

Pripojky NN pre verejné osvetlenie

Bleskozvod a uzemnenie objektu so socialnym zazemim pre personal MHD

Socialne zazemie pre vodi€ov v obratisku pri Stanici Ruzinov — popis poziadaviek je
uvedeny v bode 13.1.21

Pripojky NN pre objekt socialneho zazemia pre personal MHD

Pripojka vodovodna pre objekt socialneho zazemia pre personal MHD

Pripojka kanalizaCna pre objekt socialneho zazemia pre personal MHD

Socialne zazemie pre verejnost’ pri obratisku elektriciek

Pripojky NN pre objekt socialneho zazemia pre verejnost

Pripojka vodovodna pre objekt socidlneho zazemia pre verejnost

Pripojka kanalizacna pre objekt socialneho zazemia pre verejnost

Bleskozvod a uzemnenie objektu socialneho zazemia pre verejnost

Pripojky NN pre buduci objekt prenajimatelnej prevadzky (samotny objekt nebude sucastou
projektu elektrickovej trate — popis poziadaviek je uvedeny v bode 13.1.21, rovnaké parametre
NN ako k socialnemu zazemiu)

Pripojka vodovodna pre buduci objekt prenajimatelnej prevadzky (rovnaké parametre ako
k socialnemu zazemiu)

Pripojka kanalizacna pre buduci objekt prenajimatelnej prevadzky (rovnaké parametre ako
k socialnemu zazemiu)

Vegetacné upravy, vysadba zelene, vyrub a nahradna vysadba, plan ochrany drevin pri
stavebnej €innosti



12. POZIADAVKY K ANALYZAM

Pred navrhom zmien v organizacii dopravy na dotknutych komunikaciach stavbou,
terénnych zmien pri umiestfiovani zastavok, ako aj novych poléh priecesti, priechodov pre
chodcov a priechodov pre cyklistov, vykonat komplexnd analyzu podla nizSie uvedenych
poziadaviek. Zavery a vysledky z analyzy a vykresovej ¢asti implementovat’ do navrhu.

Analyza ploch

- Plochy s ochrannym pasmom (inZinierske siete, objekty)

- Plochy s pripadnym znecistenim

- Verejne pristupné a nepristupné plochy

- Vegetacné plochy

- spevné plochy a ich kategorizacia (asfaltové, dlazdené, iné)

- chybajuce spevnené plochy (vychodené chodnicky, zelen vyjazdena autami)

- umiestnenie socialneho zazemia pre verejnost’ v ramci zastavky a obratiska na
Stanici Ruzinov (varianty aj s vyhodami - nevyhodami)

- umiestnenie prenajimatelnej prevadzky v ramci v ramci zastavky a obratiska na
Stanici Ruzinov

Doprava
Cestna doprava kategorizacia cestnej infrastruktuary

o identifikacia koliznych bodov a nehodovych uUsekov v existujucich
krizovatkach, priechodoch a priecestiach cez kolajisko.

o identifikovat dopravné napojenia (peSi, cyklo, MHD, IAD) planovanych
investiCnych zamerov v rieSenom uzemi s nadvaznostou na elektrickovu
trat — predovSetkym na predpokladané polohy zastavok

Verejna doprava

o analyzovat aktualne vedenie vSetkych liniek verejnej osobnej dopravy
(autobusy, elektriCky, vlaky), polohy a kategodrie existujucich zastavok v
uzemi (prestupné, priebezné, zdruzené, vytazenost zastavok)

o identifikovat bariéry a kolizne body v blizkosti zastavok a pristupoch na
zastavky

o zhrnut vyhladové linkové vedenie verejnej osobnej dopravy vratane liniek
nahradnej dopravy za kolajovu dopravu

o zhrnat vyhladové polohy, dizky a kategérie zastavok v Uzemi vratane
novych zastavok

o zhrnut vyhlfadové potreby verejnej osobnej dopravy, najma z hladiska
priestorovych narokov (kapacita obratisk, socialne zariadenia pre vodi¢ov
a cestujucich a ich vybavenie vratane prenajimatelného priestoru -
obCerstvenie) a z hladiska napajania (meniarne, nabijacie stanice pre
elektrobusy, trakéné vedenie trolejbusov)

Nemotorova doprava

Pesia doprava



identifikovat’ uzlové body (zastavky, vstupy do prevadzok a objektov,
priechody pre chodcov)

Identifikovat hlavné a vedlajSie peSie trasy, hlavné tahy ku uzlovym
bodom

Identifikovat' kolizne — nebezpeéné body z pohladu chodcov
Identifikovat' zdielany priestor chodnika s cyklo alebo s vozovkou
chybajuce chodniky (vySliapané chodniky v zeleni, chybajuce chodniky
popri cestach, parkovacich plochach a ku vstupom do objektov)
identifikovat’ peSie trasy medzi zastavkami a planovanymi investi¢nymi
zamermi v rieSenom uzemi

Cyklisticka doprava

(0]

identifikovat’ aktualne cyklotrasy a ich kategérie (segregované, zdiefané s
chodnikom, vozovkou, parkoviskom)

Identifikovat’ kolizne — nebezpecné body z pohfadu cyklistov

identifikovat' cyklistické trasy medzi zastavkami a planovanymi
investiCnymi zamermi v rieSenom uzemi

Vykres €. 1 — zakreslenie nového stavu do aktualneho stavu so vSetkymi planovanymi
investiCnymi zamermi v uzemi a vzajomnymi vztahmi

Vykres €.

(0}
o

podklad katastralna mapa

vyznadené vedenie elektrickovej trate so zastavkami z TES a planované
vedenie liniek VOD a ich zastavok

vyznacenie vSetkych znamych projektov v uzemi (autobusovy terminal,
parkovaci dom, ZelezniCna zastavka, Billa,...)

vyznacit ¢o najkratSie a najlogickejSie prepojenia dbélezitych uzlovych
bodov, zastavok a projektov v-uzemi pre peSich a cyklistov (nie je
potrebné reSpektovat aktualnu siet chodnikov a cyklotras, uvazované
alternativne umiestnenia socialneho zazemia pre verejnost a
prenajimatelného priestoru v priestore obratiska, zastavok, obratiska
Stanice Ruzinov)

vyznacit kolizne body, nebezpecné priecestia a bariéry v uzemi aktualne
aj nové

2 — uprava vazieb a prevadzkovych vztahov

o
(0}

podklad katastralna mapa

navrhnut upravy poldh pesich a cyklistickych tras, umiestnenia zastavok
verejnej osobnej dopravy, poldh cestnej infrastruktary, priecesti,
priechodov, prejazdov,... na zaklade koliznych bodov z vykresu €.1.
navrh poldh tras bude v hierarchii — verejna osobna doprava, pesi, cyklo
+ zdiefana mobilita, taxi a v poslednom rade IAD

v ramci navrhu rieSenia obratiska, zastdvok a nadvazujucich pléch v
Stanici Ruzinov umiestnit socialne zazemie pre verejnost a naznacit
pripadné umiestnenie prenajimatelnej prevadzky

zhodnotenie kolizii a problematickych priestorov ak kolizie pretrvavaju aj
po Uprave z predchadzajuceho bodu — technické rieSenie do PD



Grafické spracovanie analyz a koordinacnych vykresov preferujeme schematicky
pouzitim réznych farieb a hrabok ¢&iar, pléch, piktogramov zobrazujucich jednotlivé
funkcie, vztahy a smerovanie dopravy spolu so struénym textovym popisom priamo v
obrazkoch alegendami. V samostatnych textovych dokumentoch bude zhrnuty
vysledok analytickej Casti (predmet analyzy a €o z nej vyplyva - negativne i pozitivhe
aspekty, kolizie a pod.),a vykresovej Casti (Co vyplyva z vykresovej Casti - negativne i
pozitivne aspekty, kolizie a pod.). Spracované analyzy a predovSetkym vykresy su
podkladom pre dalSi stupen PD. Su€astou analyz bude aj fotodokumentacia. Sucastou
vykresov budu orientacné polohy a rozmery napr. Sirky chodnikov, cyklotras a pod.
Odporucana mierka je 1:1000 az 1:2000.

Priklady popisu a grafického spracovania analyz a vykresov €. 1 a 2. sa
nachadzaju na nasledujucich webovych strankach. Obrazky v ramci webovych odkazov
sluzia len na ilustraciu podoby spracovanych analyz. V analyzach nie je potrebné
uvadzat presné parametre a rozmery jednotlivych objektov. Nasledne az vo vykresoch
C. 1 a 2 je potrebné uviest orientacné polohy a rozmery napr. Sirky chodnikov, cyklotras
a pod.:

o https://www.e-architect.com/slovenia/ljubljana-railway-station-hall

o https://urbancreators.dk/wp-content/uploads/2021/09/JBB Pa%CC%8A-
sporet-af-en-groen-bydel Booklet TeamCobe.pdf

o https://urbancreators.dk/en/jernbanebyen/

o https://www.archinfo.sk/sutaze/vyhodnotene-archiv/namestie-snp-a-
kamenne-namestie-bratislava-vysledky-sutazneho-dialogu.html

o https://public.bratislava.sk/MUS Mlynske nivy NAVRH 09 2023/02 gr
aficka_cast/

Zavery avysledky ztejto Casti implementovat do navrhu SZ a nadvaznej
dokumentacie.

13. STAVEBNO-PREVADZKOVE POZIADAVKY

13.1 Stavebno-technické poziadavky

13.1.1 VSeobecné poziadavky

a. Pri navrhu elektrickovej trate a nového obratiska zohladnit planované investicné
stavby (pripravované investi¢né a iné dopravné zamery) zname v ¢ase od podpisu
Zmluvy az do schvalenia Dokumentacie stavebného zameru (pravoplatného
rozhodnutia o stavebnom zamere) pozdiZ navrhovanej trasy a Upravy v krizovatkach
a na komunikaciach v kontaktnom uzemi.

b. VSetky stavebné atechnické Casti, prvky, zastavky a detaily musia byt navrhnuté
v jednotnom vizualnom a materialovom Style.
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V Uzemi je potrebné dodrzat’ jednotné usporiadanie a vizualne rieSenie vSetkych
stavebnych a technickych prvkov, ¢asti a mobiliaru na vSetkych zastavkach.
Naprie€ celym projektom, akceptovat’ Technicke listy mesta Bratislava, reSpektovat’
Technické podmienky (d'alej len “TP”) 048 Navrhovanie debarierizacnych
opatreni pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie na pozemnych
komunikaciach.

Vsetky chodniky a komunikacie dotknuté vykopovymi pracami a nasledne spatnou
povrchovou Upravou vykonat na celu Sirku chodnika, alebo Sirku jazdného pruhu
v sulade s poziadavkami HMBA. V pripade rozsiahlejSich vykopovych prac,
popripade viacerych prac na chodniku, vykonat Upravu v celom useku chodnika.

13.1.2 Dopravno-obsluzné poziadavky

a.

Projektova dokumentacia musi umoznit zabezpecCenie dopravnej obsluhy VOD
vratane nahradnej dopravy podla zrealizovanych analyz uvedenych v kapitole 12.
Subezne s predizenou elektrickovou tratou navrhnit trasovanie a zastavky
nahradnej autobusovej dopravy pre pripad vyluky elektriCiek.

Spracovat dopravno-kapacitné posudenie v pripade, Ze to bude vyplyvat z
navrhovanej zmeny organizacie dopravy v ramci rieSeného uzemia

Vsetky radie krizovatiek vybavit technolégiou umoznujucou preferenciu MHD na
baze technoldgie pouzivanej DPB.

13.1.3 Krizovanie chodnikov a komunikacii s kolajovou drahou

N 0)]

Cestné priecestia cez elektrickovu trat navrhnat s beténovym krytom.

Vyékavacie plochy a ostrovéeky pre pesich a cyklistov musia mat’ minimalnu hibku 2
metre a viac, a musia byt bezpeCne oddelené od komunikacie, resp. elektrickovej
trate.

Miesta priechodov pre chodcov a priechodov pre cyklistov cez elektrickova trat
navrhnut s bezbariérovym pristupom.

Priechody pre chodcov a priechody pre cyklistov cez elektrickovu trat’ materialovo
rieSit' s betébnovym krytom, ktory je v materialovom a farebnom kontraste s ¢ervenym
asfaltom pouzitym na cyklistické komunikacie i vyCkavacie priestory pre cyklistov a
zaroven aj s bratislavskou dlazbou.

Priechody pre chodcov riesit’ s reliéfnymi prvkami (signalny a varovny pas).
Priechody cez kolaje vyznacovat podla aktualnych TP.

Krizovania elektrickovej trate s chodnikmi pre chodcov, pripadne s cyklistickymi
komunikaciami sa zabezpecia vystraznou svetelnou a zvukovou signalizaciou pred
prejazdom elektricky s absolutnou preferenciou elektriiek; na Sirej trati priecestnym
zabezpelovacim zariadenim so zavorami.

13.1.4 Chodniky a cyklistické komunikacie

Ziadame vybudovanie chodnikov tak, aby res$pektovali najkratSie prirodzené pesie
trasy a nadvazovali na zastavky verejnej dopravy, sluzby, priechody pre chodcov a
vstupy do budov.
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Prevedenie cyklistov cez krizovatku je bezpecnejSie jednosmernym lavotoCivym
okruhom — priechody/miesta na prechadzanie pre cyklistov (blizSie do kolizneho
priestoru), popri ktorych budu priechody/miesta na prechadzanie pre chodcov (dalej
od kolizneho priestoru).

Pri navrhovani peSich tras, chodnikov a, cyklistickych komunikacii a, zlepSovanie
dostupnosti dolezitych ciefov, je potrebné zohladnit dokument Manifest verejnych
priestorov a Principy a Standardy vydané MIB-om . V navrhu minimalizovat dopravné
tiene, vzniknutd plochu vyvysit a priradit ku chodniku pre pesich, cyklistickej
komunikacii, vytvarat ,slonie usi“ alebo vytvorit vysadbovu plochu, vSetky navrhované
priecestia podrobit analyze, ako aj priechody cez elektrickové trate s vazbou na SirSie
okolie, zvySit bezpe€nost' cestnej premavky a v koliznych miestach €i v nadvaznosti

na priecestia vybudovat CSS.

Osadzanie stoziarov a dopravnych znacliek riedit tak aby netvorili prekazku v
chodniku a cyklistickych komunikaciach a zaroven nezuzovali ich priechodny prierez
pozdiz elektrickovej trate musia byt nadimenzované chodniky s dostatoénou $irkou v
zmysle STN 73 6110 a PaS priestorov chodnikov. V usekoch s potencionalnou
zvySenou frekvenciou peSieho pohybu (pozdiz obytného Uzemia, Uzemia
administrativy a sluzieb a pod.) pozadujeme rozSirenie minimalnej Sirky chodnika o
min +0,75 m pri€¢om v celom navrhovanom uzemi by Sirka chodnika nemala klesnut
pod 2,5 m. V tejto Sirke by nemali byt osadzané Ziadne priestorové prvky mobiliaru
alebo zelene.

Pri navrhovani chodnikov a cyklistickych komunikacii je potrebné nepreruSovat
kontinuitu chodnikov a v ¢o najvacsej moznej miere navrhovat priebezné chodniky,
okrem miest, ktorymi prechadzaju linky verejnej osobnej dopravy.

Navrhnut v subehu s elektrickovou tratou vyvyseny chodnik pre chodcov a cyklisticku
komunikaciu, v zmysle platného UPN, ako aj v zmysle UGD ak to terén a technické
podmienky umoznia, pricom uvedené neplati pri trasovani elektricky na mostnych
objektoch.

Navrhnut prepojenie existujucich, navrhovanych a vyhladovych cyklistickych
komunikacii.

Preferované rieSenie cyklistickych komunikacii je ich segregacia. Sirky cyklotras
navrhovat podfa Principov a Standardov. RieSenie cyklistickych komunikacii je nutné
konzultovat s OPACD, pri projektovani cyklistickej komunikacie reSpektovat TP 085
Navrhovanie cyklistickej infrastruktury, povrch cyklistickej komunikacie navrhovat s
hladkym povrchom Cervenej farby, material asfalt alternativne betén.

.5 Stoziare vo verejnom priestore

Navrhnuat maximalnu integraciu stoziarov verejného osvetlenia, trakénych stoziarov,
stoziarov CSS a kamerového systému, tak aby sa minimalizovalo umiesthovanie
prekazok - stoZiarov vo verejnom priestore.

Navrhnut osvetlenie elektriCkovej trate, elektrickového obratiska, zastavok verejnej
osobnej dopravy, pesich tras aj cyklistickych komunikacii, ak sa neda zabezpedit zo
subeznej komunikacie v dostatoénom rozsahu, farebnost a povrchova uprava
navrhovanych ale aj pévodnych stoziarov bude Specifikovana po€as konzultacii,
v8etky svietidla budi mat technoldgiu LED.
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Postupovat v zmysle (v danom &ase) platnych Principov a Standardov VO a Manualu
zariadeni Verejného Osvetlenia. Dokumenty su dostupné tu:
https://bratislava.sk/mesto-bratislava/technicke-siete-bratislava/developeri-
stavebnici-a-projektanti.

Zabezpecit rozvody NN pre VO aj s rezervou pre napajanie zariadeni elektriCkovej
trate ako su napr. elektronické informaéné tabule (dalej len ,EIT*), mazacie zariadenia
(mazanie okolesnikov), osvetlenie pristreSkov na zastavkach, automaty na cestovné
listky (dalej len ,ACL®), a pod.

StoZiare verejného osvetlenia, trakéného vedenia a pod. Ziadame umiestfiovat mimo
chodnikov do zelene. Idealne aspon 0,25 m od chodnika.

mozné vnutornu plochu obratiska vyuzit €o najefektivnejSie v prospech parkovej
Upravy a vysadby stromov (stoziare by nemali byt umiestnené v strede obratiska a
vedenie by nemalo krizovat vnutorny priestor obratiska)

Osvetlenie elektriCkovej trate a obratiska realizovat’ s vyuzitim SMART technoldgie,
ktora bude reagovat na pohyb elektriCiek a chodcov s cielom uUspory elektrickej
energie v ¢ase dopravneho kludu, projekt osvetlenia dodrzat s Manualom zariadeni
Verejného Osvetlenia.

V pripade potreby doplnit dodatoéné osvetlenie v miestach krizovani ciest s
elektrickovou tratou.

Loklizaciu navrhovanych stoziarov a prislichajucej podzemnej siete koordinovat' s
umiestnenim existujucich a navrhovanych stromov v ramci danych priestorovych
moznosti.

.6 Krizovatky

Priechody pre chodcov a priechody pre cyklistov navrhnut vzdy na kazdom ramene
krizovatky, a tam, kde je to mozné, ich spajat’ s priechodmi ku zastavkam.
PredovSetkym v priestoroch krizovatiek je nutna integracia stoziarov vid. Pa$
elektrickové trate.

.7 Cestna svetelna signalizacia (CSS)

Pri navrhu vS8etkych novych svetelnych signalizacnych zariadeni (cestnej svetelnegj
signalizacie, CSS) ziadame zapracovat

Infrastruktura:

Radi¢e musia obsahovat modem TETRA, ktory umozni preferovat vozidla MHD cez
radiovu siet TETRA technoldégiou pouzivanou DPB.

Musia byt navrhnuté zariadenia na fyzicki detekciu elektriCiek a v pripade
pojazdovanych usekov elektrickovej trate aj autobusov, ktora zabezpeci preferenciu
vozidiel MHD aj pri vypadku komunikacie cez radiovu siet TETRA. Detekciu
elektriCiek Ziadame riesit’ primarne trolejovymi kontaktmi.

Umiestnenie navestidiel ,Predzvest® naprojektovat na maximalnu navrhovu tratovu
rychlost a zabrzdnu vzdialenost pocitat pri pouziti prevadzkového brzdenia
elektrickového vlaku, navestidla predsignalov umiestfiovat podla rozhladovych
pomerov na TS, alebo stoZiare VO a tiez vo vzdialenosti vacSej ako je zabrzdna
vzdialenost’ a reakéna doba vodica.
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Navestidla sluziace pre chodcov doplnit o signaly ¢asového odpoctu (okrem tych,
kde to nema opodstatnenie).
Detekciu chodcov a cyklistov Ziadame rieSit’ bezdotykovym spésobom.

Podmienky riadenia:

CSS navrhujeme riadit’ dynamicky s absolutnou preferenciou elektrickovej dopravy
a podmienenou preferenciou autobusovej verejnej dopravy.

Chodci prechadzajuci cez vozovku subezne s vozidlami musia dostat signal volno
skor alebo suc€asne tak, aby po€as odbolovacieho manévru vozidla boli uz na
vozovke.

Chodcom a cyklistom musi byt umoznené prejst cez celé ramena krizovatiek naraz,
bez potreby €akania na signal volno na stredovom (alebo inom) ostrovéeku (s
vyuzitim postupnej signalizacie). Takuto koordinaciu miest na prechadzanie ziadame
dolozZit’ aj graficky (podobne ako koordinaciu pre vozidla).

Ziadame vytvorit samostatny upravitelny parameter pre maximalne dizky éakania
chodcov.

Ak je v krizovatke miesto na prechadzanie cez elektrickovu trat:

o Preferované rieSenie: Chodci cez elektrickova trat maju blikajuci signal
"pozor”. Pred prejazdom elektriCky a polas prejazdu elektricky maju chodci
svietiaci signal “stoj”.

o Riesenie v pripade, ak nebude mozné realizovat preferované riesSenie:
Chodci cez elektriCkovu trat maju stale signal vofno — elektri¢ky signal stoj;
volno si vyvolava elektricka, nie chodci. Opacne len v pripade poruchy
detekcie elektriciek.

o Pokial ide o pojazdovanu trat autobusmi, pre autobusy sa aplikuju rovnaké
podmienky ako pre elektricky.

Riadenie CSS Ziadame ponechat zapnuté non-stop z dévodu zvySenia bezpelnosti
cestnej premavky (v zmysle TP 117 — ast 2.5.4.3).

Podmienky riadenia vo vSetkych stupfioch PD Ziadame zaslat emailom na vyjadrenie
na oddelenie dopravného inzinierstva (dopravneinzinierstvo@bratislava.sk) a na
odbor dopravnych informacii a stavieb DPB (pod@dpb.sk).

Zaroven je potrebné zabezpedit projekty po zrealizovani a spusteni CSS pre
doladenie riadenia - prvykrat do 3 mesiacov od spustenia CSS a druhykrat o 6
mesiacov od prvého doladenia. Zmeny v podmienkach riadenia budeme pozZadovat
zaslat' na ODI a na odbor dopravnych informacii a stavieb DPB (pod@dpb.sk).
Pokial budu sucastou elektrickovej trate priecestia mimo cestnej komunikacie, tieto
priecestia riesit v zmysle predpisov pre krizovania drahy mimo cestnej komunikacie,
a to najma § 14 ods. zakona 513/2009 a STN 73 6380, tzn. so zabezpe€enim asponi
svetelnym vystraznym znamenim, na Sirej trati aj zavorami.

13.1.8 Elektrickova draha

VSeobecné poziadavky na elektriCkovu trat’:

a.

Navrhovana elektrickova trat musi vyhovovat platnej legislative vratane zakona
355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a 0 zmene a doplneni
niektorych zakonov a vyhlasky MZ SR €. 549/2007 Z. z. ktorou sa ustanovuju
podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach
na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivothom prostredi
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Pokial nie je v Specifickych poziadavkach v tomto dokumente uvedené inak,
navrhovana elektrickova trat musi vyhovovat platnym technickym normam
a technickym predpisom. Dodrzat ustanovenia normy STN 73 6405 ,Projektovanie
elektrickovych trati“, STN 28 0337 ,Obrysy pre elektrickove vozidla“ a STN 28 0318
~Priechodné prierezy elektrickovych trati*

Elektrickovu trat je vhodné oddelit od komunikacie deliacim pasom podla umiestnenia
trate v uli€nom priestore. Podla priestorovych podmienok je potrebné preferovat
rieSenia vegetacného deliaceho pasu v poradi: 1_vegetacny pas s vysadbou stromov,
2_vegetatny pas s vysadbou krov, 3_vegetatny pas s vysadbou trvaliek, 4.
vegetacny pas s vysadbou travobilinnej zmesi, ktoré sa mdzu v dostatoCnych
Sirkovych parametroch kombinovat. V krizovatkach, pojazdovanych usekoch a v
usekoch kde nie je mozné pouzit vegetacny deliaci pas s vysadbou, je potrebné
pouzit iné moznosti oddelenia elektrickovej trate od okolitych komunikacii (obrubnik,
dlazba,..), vyhotovenie zvolit podla konkrétnej situacie.

Vzdialenost vozidiel jazdiacich v prilahlom jazdnom pruhu od osi kolaje bez
prekonania prekazky (napr. obrubnika) nesmie byt mensia ako 2,00 m.

Obratisko navrhnut s ohfadom na predizenie elektrikovej trate, tzn. tak, aby nebolo
nutné menit’ polohu jeho kolaji v ramci predizenia trate (tzn. odchylne od TES).

V jednotlivych stuprioch projektovej dokumentacie zapracovat nasledujuce poziadavky:

Kolajova trat:

oo ow

= Q@

Rozchod kolaje 1000 mm

Koflajnice 49 E1, resp. 60 Ri2

Kolajnice uloZzené bez uklonu

Trat navrhnut ako pevnu jazdnu drahu (PJD), resp. otvoreny kolajovy zvrSok; konkrétne
rieSenie zvolit podrfa technickych mozZnosti a najlepSieho pomeru nakladov pri
zohladneni zZivotnosti trate

Konstrukciu PJD navrhnut’' na zaklade prikladov dobrej praxe v inych prevadzkach
elektri¢iek s rozchodom 1000 mm v krajinach Eurdpy, a to z pohladu minimalizacie
hlu€nosti, vibracii a nakladov; zohladnit’ pri tom prevadzku nizkopodlaznych elektriCiek,
ktoré prevadzkuje DPB; podrobna Specifikacia a technické podmienky PJD navrhnuté
zhotovitelom podliehaju odsuhlaseniu Hlavnym mestom a DPB

smeroveé kolajové obluky Rmin =30 m, v obratisku (v €asti, ktora nebude sluzit budicemu
prediZzeniu trate) Rmn = 25 m; preferovat ¢o najvacsie polomery oblikov, pokial to
priestorové pomery umoznia

pozdizny sklon trate max 70 %, v priestore zastavok 50 %o

hodnoty prevysenia kolaje min 15 mm — max 100 mm

Plynuly smerovy prechod medzi priamym usekom trate a kruznicovym oblukom, alebo
medzi dvoma kruznicovymi oblukmi rovnakého smeru, ale s r6znymi polomermi musi
byt rieSeny prechodnicou s tvarom klotoidy

Smerové vedenie elektrickovej trate parametricky navrhnut na navrhovu a premavkovu
tratovu rychlost’ v = 65 km.h" tam, kde to priestorové moznosti dovoluju

V kolajovych oblukoch R < 600 m vo vonkajsich kolajnicovych pasoch navrhnut pouzitie
kofajnic so zvySenou odolnostou voci opotrebeniu (kvalita ocele HSH 350)

Do kofajovych oblukov R = 250 m navrhnut mazacie zariadenia na zniZzenie bo¢ného
opotrebenia kolajnic a na znizenie hlu¢nosti po€as prejazdu elektrickovych vozidiel
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. VSetky sucasti kolajového zvrdku, ktoré su spojené s kolajnicami, musia byt ku

kolajniciam pripevnené mechanicky, resp. schvalenym postupom (kolajové skrinky a
pod.)

Cely kofajovy spodok a zvrdok navrhovat ako celok s ohfadom na minimalizovanie
Sirenia hluku a vibracii.

Posudit ucinnost’ a skladbu navrhnutych antivibraénych a protihlukovych opatreni tak,
aby pocas prevadzky elektriCiek na kolajovej trati neboli prekracované limitné hodnoty
hluku, vibracii a otrasov vo vonkajSom a vnutornom prostredi budov v zmysle zakona
&. 355/2007 Z. z.. Uginnost a skladbu navrhnutych antivibraénych a protihlukovych
opatreni musi zdévodnit' a garantovat spracovatel projektovej dokumentacie

Kolajovy zvrSok navrhovat s minimalnou Zivotnostou 30 rokov.

S ohfadom na udrzbu musi skladba kolajového zvrSku umoziiovat vymenu kolajovych
konsStrukcii a jednotlivych kolajnicovych pasov bez nutnosti zasahu do konstrukénych
vrstiev pod uroviiou paty kolajnice

Kolaj navrhnut ako bezstykovi s minimalnym (nevyhnutnym) podétom dilatacnych
zariadeni

Z dovodu unifikacie odporucame v projektovej dokumentacii zohfadnit kolajové
konstrukcie, ovladanie a ohrev vyhybiek a mazacie zariadenia zo sortimentu
pouzivaného v DPB.

Dialkovy dohlad nad vyhybkami vratane ich dialkovej parametrizacie z elektrodispecingu
DPB

Jazyky vymen vyhybiek na trati elektriCkovej trate, ktoré su prechadzané proti hrotu, sa
v koncovych polohach musia zabezpedit proti samovolnému prestaveniu

Vjazdovu protihrotovi vyhybku do novobudovaného obratiska navrhnut ako
rozradovaciu (tzv. ,kolajova splietka“) s malym uhlom odbocenia.

Preferovat’ kolajové vyhybky a krizovatky s tzv. hibokym Zliabkom.

Kryt trate (detaily vid. Pas elektrickové trate):

a. so spevnenym krytom, najmd v miestach priechodov a priecesti a na
pojazdovanych usekoch takym krytom, ktory minimalizuje hlu€nost, vibracie a
naklady na mostnych objektoch,

b. na ostatych miestach lahko a nenakladne udrziavatelnym vegetaénym krytom
Cestné priecestia musia vyhovovat zatazeniu vznikajucemu pri ich pojazdovani tazkymi
nakladnymi vozidlami
Na miestach, kde bude navrhnuty zakrytovany kolajovy zvrSok (zamkova dlazba, beton
a pod.), musi byt zvrSok dostato€ne unosny pre pripadné pojazdovanie nakladnymi
vozidlami, vozidlami udrzby a pod. v pripade potreby
Casti trate pojazdované autobusmi dimenzovat na pojazdovanie bezemisnymi
autobusmi pre maximalne povolené hmotnosti vozidiel v zmysle vyhlasky MD SR €.
134/2018 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o prevadzke vozidiel v cestnej
premavke.

V miestach napojenia kolaje na existujucu kofaj (zaiatok trate) je potrebné vyrieSit
spbsob napojenia (zasah do existujuceho useku trate), priCom napojenie musi byt
sucastou tohto projektu

Na miestach, kde bude navrhnuté otvorené Strkové 16zko, je potrebné navrhnut pred
kazdym pevnym objektom (priecestie, mostik, priepust a pod.) prechodovu oblast v
ktorej dochadza k zmene tuhosti konstrukcie kolajového spodku

Na miestach, kde budu navrhnuté plasticko-elastické zalievky, je potrebné tieto zalievky
oznadit a zakétovat ich Sirku a hibku vo vietkych vykresoch a sugasne tieto skutognosti
uviest aj v technickej sprave
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V oblasti kolajovych vyhybiek pozadujeme zamkovu dlazbu, resp. beténovy povrch
tmavej farby. Navrhujeme ohrani€enie plochy pri vyhybkach 40 cm od krajnej kolajnice,
40 cm pred hrotmi jazykov a 40 cm od srdcovky vyhybky.

V oblasti stavacich skrifi vyhybiek poZadujeme zriadenie pevnej plochy dostatocnej Sirky
tak, aby v pripade manualneho prestavovania vyhybiek mohol vodi¢ elektricky bezpeéne
prechadzat’ od dveri vozidla stojaceho pred vyhybkou k prestavovaciemu mechanizmu
vyhybiek.

Do projektovej dokumentacie zapracovat aj projekt dopravného znacenia na drahe, t. j.
umiestnenie viditelnych navesti a znadiek v zmysle internych predpisov Dopravného
podniku Bratislava, akciova spolo¢nost (prevadzkovy pokyn Dp 3/1-2-3 a prevadzkovy
predpis D 1/1). Dodanie a osadenie navesti a zna€iek musi byt zahrnuté v rozpoéte
stavby

Do projektovej dokumentacie a do rozpoctu stavby pozadujeme zapracovat’ aj kone¢nu
smerovu a vySkovu upravu kolaje (definitivnu upravu geometrickej polohy kolaje) v
usekoch s otvorenym Strkovym I6Zkom, ktoru je potrebné zrealizovat najneskér do
1 roka od zadatia pravidelnej prevadzky elektriciek (v zmysle platného predpisu ZSR :
ZSR S 3/1 ,Udrzba, suvislé opravy a rekonstrukcie zelezniéného zvrsku“ ) v sulade s
poziadavkami spravcu koflajovych trati.

Do projektovej dokumentéacie zapracovat’ polohy namedznikov. Ich dodanie, osadenie v
otvorenom Strkovom 16Zku, resp. nastrek na kryt trate zahrnut’ do rozpoc¢tu stavby.

V obratisku navrhnut zasobnikov piesku pre elektrickové vozidla. Polohu uréit’ tak, aby
bola ¢o najblizSie k elektrickdm stojacim v obratisku. Typ zasobnikov konzultovat DPB.
K zasobnikom musi byt zabezpeceny pristup s nakladnym automobilom

V blizkosti obratiska navrhnut’ socialne zariadenie pre vodi¢ov MHD, a to tak, aby bolo
€o najblizsie k odstavnym plocham elektriciek aj autobusov, ktoré sa budu nachadzat na
oboch stranach zelezninej trate. Socialne zariadenie musi mat kapacitu a vybavenie
podla poziadaviek DPB.

V obratisku zabezpeéit chodniky pre vodi¢ov elektrigiek pozdiz vozidiel a k socialnemu
zariadeniu.

Zvaranie / brasenie:

zvaranie kofajnic pozZadujeme vykonat prednostne elektrickym oblukom, resp.
odporovym zvaranim. Dodavatel musi vyhoviet poziadavkam na kvalitu a mat
opravnenie a osvedcenia o spdsobilosti k €innosti zvarania a nedestruktivneho skusania
vydané podla zakona &. 513/2009 Z. z. o drahach v zneni neskorSich predpisov a
vykonavat' ich odborne spdsobilymi pracovnikmi. PoZadujeme vykonat’ vizualnu skusku
vSetkych zvarov (100%) po kazdom zvarani a nedestruktivne skusky (prezarovanim,
ultrazvukom a pod.) zvarov vykonat na vybranych zvaroch (v rozsahu minimalne 30 %
zo vSetkych zvarov)

do projektovej dokumentacie a do rozpodtu stavby pozadujeme zapracovat tzv.
,brisenie kolajnic* v celom budovanom useku - v zmysle platného predpisu ZSR SR
103-37 (TS) ,Brusenie a frézovanie kofajnic a brusenie pojazdnych sucasti vyhybiek® II.
Cast — II. kapitola bod €. 13 : Zakladné brusenie kolajnic je sucastou zhotovenia stavby
materialom novym a vykonava sa do 3 mesiacov od dokoncenia smerovej a vySkovej
upravy polohy kolaje a zriadeni bezstykovej kolaje najneskér do 6 mesiacov od uvedenia
kolaje do prevadzky, ako aj brusenie Casti kolajovych usekov s vylu¢enou prevadzkou v
spojitosti s vystavbou odstavenych &asti kofajovych trati dlhdie ako 6 mesiacov, na
zaklade posudenia spravcu kolajovych trati (DPB) podla stavu povrchu kolajnic
(vytvorenie ,, hrdze" na povrchu, zvySeny elektricky odpor).



13.1.9 Trakéné vedenie a napajanie

a. navrhnut trolejové vedenia rieSené v tahovom systéme s pouZitim modernych prvkov
uchytenia troleja pre navrhovu rychlost kolajovej trate + 15 km/h

b. VSetky technologické &asti trak&nych stoZiarov (zavazie, elektrické vedenia a ostatné,..)
je potrebné umiestiovat vo vnutri stoziarov.

c. v miestach rozjazdu alebo brzdenia elektriiek a na zastavkach neumiestfiovat usekové
izolatory (deliCe), alebo vynimoCne v uvedenych miestach pouZit zjazdné usekoveé
izolatory.

d. Navrh polohy trakénych stoZiarov voéi polohe kolaji bude zavisiet od priestorovych
moznosti v danom useku a danej lokalite, v priestore krizovania s tratou ZSR; preferovat
parovu sustavu

e. V usekoch, kde bude elektrickova trat pojazdovana autobusmi, polohu trakénych
stoziarov rieSit po stranach trate (nie v jej osi).

f.  Minimalizovat poc€et samostatnych trakénych stoziarov, ich polohu planovat s ohfadom
na SirSie vztahy v uzemi — vstupy do budov, ¢lenenie a organizacia ulice, na
usporiadanie jednotlivych prvkov technickej infrastruktiry, mobiliaru a ostatnych prvkov
zohladriovat' priestorové danosti, peSie tahy, Cakacie plochy, rampy, nastupistia,
priechody pre chodcov a cyklistov, trasy pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu
a pod.

g. Trakéné stozZiare umiesthovat mimo chodnikov, cyklistickych ciest a mimo pochdédznych
Casti nastupist.

h. Dodrzat maximalnu vzdialenost stoZiarov do 30 m.

i. Napajacie a spatné trakéné vedenia ukladat pozdiz celého prediZenia elektrickovej trate
do devatcestného multikanala (napajacie a spatné trakéné vedenia vzdy do kazdého
napajacieho useku zabezpecit trojicou kablov + aj — polarity), s periodickym prerusenim
zatahovacimi Sachtami (podfa moznosti ¢o najvacsimi) vo vzdialenosti maximalne do
50 m a kazdé odbocenie vedenia na iny smer doplnit odbo¢ovacou Sachtou, tuto trasu
umiestnit na opacnu stranu elektrickovej trate ako bude multikanal pre optiku, NN
rozvody a pod. alebo ich fyzicky oddelit tak aby boli od seba vo vzdialenosti minimalne
1m.

j- lokalizaciu navrhovanych stoZiarov a prisluchajucej podzemnej siete koordinovat s
umiestnenim existujucich a navrhovanych stromov v ramci danych priestorovych
moznosti.

k. navrhnuat vyzbroj napajacich bodov a usekovych deliCov — typ s prejazdom pod prudom
(bez diédovy typ),

|. tratové rozvadzace navrhovat ako plastové typu Polysafe v dvojitej izolacii,

m. odsavacie body na trati navrhovat podla vzoru DPB, vratane prieénych a pozdiznych
prepojov,

n. kable pre potreby dialkového ovladania z meniarne ,Astronomicka“ (dialkovy dohfad nad
vyhybkami a mazacimi zariadeniami a informacny systém na zastavkach), opticku siet
DPB, MOS v Bratislave, NN pripojky k elektrickym zariadeniam na trase a zastavkach,
vedenia CSS, ukladat pozdiZ celého predizenia elektrickovej trate do viaccestného
(minimalne 6-cestného) multikanala (polet otvorov v kanali sa stanovi podlfa poctu
vedeni + rezerva) s periodickym preruSenim zatahovacimi Sachtami vo vzdialenosti
maximalne do 95 m a odboCovacimi Sachtami pri kazdej zmene trasy ktoréhokolvek
vedenia ulozenom v multikanali.



0. VSetky neZivé Casti zariadenia a Casti stavieb s vodivymi povrchmi, dalej elektrické
zariadenia projektovat so zretelom na skutoCnost, ze ide o stavbu na elektrifikovanej
drahe, z €oho vyplyvaju urcité osobitosti dané zakonom a prislusnymi normami, kde sa
tieto poziadavky musia plne reSpektovat’ (ukofajnenie vSetkych ocefovych konstrukcii
v zbne trakéného vedenia a pantografového zberaca a ukolajnenie trakénych stoziarov)
s dérazom na eliminovanie bludivych prudov,

p. Ukolajnenie prvkov riesit pod uroviiou daného povrchu. Umiestnenie ukolajhiovacich
svoriek na prvkoch (stoziaroch, pristredkoch, zabradli, majacikoch,..) riesit’ systémovo,
tak aby nevznikali dodato&ne umiestiiované zariadenia na danych prvkoch. Rozmery
ukolajfiovacich prvkov musia byt ¢o najmensie.

13.1.10 Meniaren

a. Napajanie prediZzenej elektrickovej trate navrhnit napajacimi a spatnymi trakénymi
vedeniami z meniarne ,Astronomicka“ az po nové obratisko ulozenim kablov volne do
terénu, v mieste krizovania s komunikaciou ulozenim do chraniciek so zatahovacimi
Sachtami na zacCiatku a na konci chraniCiek a vSetky ostatné siete ulozZit' v subehu
s trak&nymi vedeniami do multikanala.

b. Vypracovat energetické vypocty pre elektrickovu trat' a meniaren ,,Astronomicka®“.

c. Na zaklade vysledkov z energetickych vypoc¢tov navrhnut dovybavenie meniarne
,<Astronomicka“ technologickym zariadenim a potrebné navySenie vykonu meniarne
preverit a potvrdit spravcom distribucie elektriny.

13.1.11 Osobitné poziadavky

Radiovu komunikaciu medzi elektrickou a zbernicou navrhovat tak, aby neboli rusené
radiové zariadenia ZSR a dopravcov; uvedené plati pre simplex RDST a GSM-R
(planovana realizacia ETCS L1/L2), vSetky navrhy a Upravy zasahujuce do pozemkov a
kolajovej drahy a ich vedeni a zariadeni v sprave ZSR sa musia prejednat’ a prerokovat
so ZSR.

V&etky navrhované a stavbou dotknuté objekty v sprave ZSR musia byt predjednané so
spravcom infrastruktury.

13.1.12 Zastavky MHD

a. Dodrzat STN P 73 6425 ,Stavby pre dopravu — autobusové, trolejbusové a
elektrickové zastavky*

b. Zastavky umiestnit' s ohladom na peSie tahy a dosiahnutefné ciele, ako aj prepojenia
na iné formy MHD a ciele dopravy na zaklade zrealizovanych analyz,

c. Zastavky musia byt navrhované ako integralna sucast’ verejného priestoru. Ak sa
zastavka umiestni v kontakte s verejnym priestorom investicného zameru, zastavka
by mala byt zahrnuta do konceptu verejného priestoru daného zameru.

d. Zastavky elektriCiek rieSit prednostne vedla seba (obojstranné).

e. Pristupy na zastavky zabezpecit z oboch stran trate/ulice na obe strany nastupist.
Minimalne k jednému priechodu pre chodcov navrhnut priechod pre cyklistov, dizky



zastavok navrhnut nielen podla STN P 73 6425, ale aj podla prevadzkovych potrieb
MHD v Bratislave.

Ak to priestorové moznosti umozZnuju, navrhnut tienenie zastavok MHD
prostrednictvom stromov

Celkoveé dizajnové rieSenie zastavok (nastupistia a mobiliar v ratane pristresku) bude
vychadzat z PaS elektrickové trate. Navrh podlieha schvaleniu MIB-om, resp.
Objednavatelom.

13.1.13 Nastupistia

o

Standardna elektrickova zastavka dizky 49 metrov

zdruZena zastavka autobus + elektrika dizky 53 metrov (= 32,5 m elektricka + 19,5
m autobus + 1 m odstup medzi vozidlami)

v $pecifickych pripadoch dizka zastavky 66 metrov (2x 32,5 m elektricka + 1 m odstup
medzi vozidlami); Specifické pripady nastavaju, ak su splnené vsetky nasledujuce
podmienky:

- ak je zastavka umiestnena tesne pred alebo za krizovatkou, kde nie je
predpoklad zriadenia absolutnej preferencie elektriciek.

- ak je predpoklad suhrnného intervalu elektriiek najviac 180 sekund
- okolita infrastruktira umoznuje/bude umoznovat jazdu viacerych elektri¢iek za
sebou
VySka nastupnej hrany:
- Zastavky iba pre elektricky: 300 mm od temena kolajnice, vzdialenost hrany
nastupista 1350 (tisictristopat) mm od osi kofaje
- Zdruzené zastavky pre elektricky a autobusy: 200 mm od temena kolajnice (240
mm ak autobus vzdy vchadza / vychadza do/zo zastavky v priamke),
vzdialenost hornej hrany nastupista 1350 (tisictristopatdesiat) mm od osi kolaje
- Zastavky iba pre autobusy: 200 mm
Hrana nastupista pre autobusové zastavky vratane zdruzenych musi byt tvorena
kasselskym alebo skosenym obrubnikom umozfiujucim zastavenie autobusov ¢o
najblizSie k hrane nastupista bez poskodenia vozidla.
V/zhladom na prevadzku vozidiel SKODA 29T/30T (prvé dvere vozidla st umiestnené
cca 5 m od &ela vozidla) je potrebné zosuladit polohu oznaénika zastavok s dizkou
jednotlivych nastupidtnych ploch (vratane umiestnenia varovnych a vodiacich
dlazobnych pasov pre nevidiacich) a prevadzkovym predpisom D 1/1 § 32 ods. 4 :
+AK vodi¢ zastavuje s vlakom v zastavke samostatne, je povinny zastavit tak, aby
predné celo vlaku bolo v urovni oznacnika. Ak zastavuje vodi¢ s vlakom v zastavke
ako druhy, je povinny zastavit vo vzdialenosti najmenej 1 meter za predchadzajucim
vlakom (vzdialenost’ medzi hlavami spriahadiel).“
V pripade zdruzenych zastavok musi byt nastupna hrana rieSena formou skoseného
obrubnika resp. kasselského obrubnika. Spésob obrubnika do beténového 16zka v
zdruzenych zastavkach musi zabezpeCovat ich jednoznacnu stabilitu polohy v
pripade jeho nahodnych kontaktov s kolesami autobusov zastavujucich na zastavke
priestor nastupist zastavok riesit v sulade s vyhlaskou MZP SR &. 532/2005 Z. z.,
bezbariérovymi napojeniami na peSie trasy
Pri elektrickovych a autobusovych obojstrannych zastavkach (so spoloénym
ostrovnym nastupistom) je potrebné oznadit vodorovnym znacenim pre autobusovu



zastavku celt dizku nastupnej hrany nastupista. Takéto rieSenie zabrani nutnosti
umiestnenia zabradlia na Casti nastupista, kde nie je vyznagena zastavka.
Zastavky regionalnych autobusov smerom von z mesta navrhnat s ohfadom na dlhsi
nastup cestujucich (povinny nastup prednymi dverami, nakup cestovného listka u
vodic¢a), tzn. musia byt samostatné a vozidla sa musia vediet vzajomne obiehat

13.1.14 Mobiliar a vybavenie zastavok

Zastavky vybavit' pristreSkami dostatoCnej kapacity pre pocet nastupujucich cestujucich,
s dostato€nym osvetlenim, ktoré poskytuju dostato¢nu ochranu pred dazdom a vetrom, bo¢né
a zadné steny navrhnut priehfadné, uprednostnit dihie pristre$ky, kde minimalna dizka je
12 m. Na zaklade odhadovanych prepravnych pridov bude spresneny pocet cestujlcich, z
ktorého bude vyplyvat dizka pristresku na jednotlivych nastupistiach.

a.

Strechy pristreSkov na elektrickovych zastavkach navrhovat s vegetacnym krytom
s bezpecCnostnym prepadom na odtok prebytoénej dazdovej vody v nosnej
kons&trukcii v pripade privalovych dazdov (podrobnejSia Specifikacia pristreSkov
bude predmetom dalSich stupriov PD),

Na zastavke Stanica Ruzinov (TIOP Ruzinov) smer centrum rieSit' pristreSok
elektrickovej zastavky v nadvaznosti na zastavku viakov, podchod/y, nadchod/y v
uzemi, je mozné zvolit' atypické rieSenie, tak aby bolo mozné suchou nohou prejst
z vlaku na elektricku smer mesto.

Na zastavkach elektriCiek umiesthovat’ jednostranné pristreSky, na obojstrannych
zdruzenych elektriCkovych zastavkach (s ostrovnym nastupiStom) umiestriovat
obojstranné pristresky.

Zastavky autobusov vybavit oznaénikom a EIT (s vynimkou nastupist uréenych iba
na vystupovanie), pri¢om oznacnik a EIT zdruzit. VSetky nastupistia autobusov, na
ktorych bude realizovany nastup vybavit pristreSkom (lavicka, osvetlenie, informaéna
vitrina), odpadkovymi koSmi na separovany odpad a automatom na listky podla
poziadaviek DPB.

Zastavky elektriCiek vybavit oznaénikom, pristreSkom s multifunkénym panelom (s
automatom na predaj cestovnych listkov v majorithom smere jazdy, resp.
predpripravy na instalaciu automatu v minoritnom smere jazdy podla frekvencie
cestujucich, napajacou pripojkou NN a rozvadzacom ako stavebny objekt s
odbernym miestom, EIT, odpadkovymi koSmi na separovany odpad, informacnou
vitrinou, lavickami, osvetlenim); na elektriCkovych nastupiStiach zo strany
komunikacie navrhnut zabradlie, zabradlie neumiesthovat za pristreSkom i na
zdruzenych elektrickovych a  autobusovych/trolejbusovych  obojstrannych
nastupistiach.

Oznacnik, EIT (s funkciami pre nevidiacich a slabozrakych) a automat na cestovné
listky navrhnut podla poZiadaviek DPB na zaklade poctu zastavujucich liniek,
nastupujucich cestujucich a pod.

celkové rieSenie dizajnu nastupistia, mobilidru ako aj jeho rozvrhnutie podlieha
schvaleniu Objednavatelom.

MIB v dokumente Pa$ elektriCckovych trati definoval dizajn a konstrukciu pristreSku aj s
vybavenim, tento pristreSok je nutné pouzit' (v zastavke TIOP Ruzinov je mozné uvazovat s
atypickym rieSenim)



13.1.15 Prestupné uzly

Sucastou projektu bude vybudovanie prestupnych uzlov verejnej osobnej dopravy
Astronomicka a Stanica Ruzinov v rozsahu uvedenom v tejto kapitole. Kategorizacia a spésob
navrhovania prestupnych uzlov je blizsie $pecifikované v PaS Elektrickovych trati.

13.1.10.1 Zakladna charakteristika a poZiadavky na prestupny uzol Astronomicka:

b)

Lokalizovany v priestore doterajSieho obratiska elektriCiek Astronomicka
Prestup medzi elektrickami a
i.  Autobusmi MHD smerujucimi do Vrakune
ii. Regionalnymi autobusmi smer Most pri Bratislave
Odstavné plochy pre autobusy
Konkrétne poziadavky na pocet odstavovanych vozidiel a ich pohyby v rdamci uzla
poskytne DPB
Sucastou projektu je navrh celého uzla Astronomicka (nad ramec rieSenia uvedeného
v TES)

13.1.10.2 Zakladna charakteristika a poziadavky na prestupny uzol Stanica Ruzinov:

a)

b)

Lokalizovany v priestore su¢asného obratiska autobusov Suhvezdna, pripravovanej
ZelezniCnej zastavky Bratislava-RuZzinov, novych zastavok elektriiek Stanica Ruzinov
a Galvaniho ul. pri budove Galvaniho 17/C
Prestup medzi elektrickami a

i.  Viakmi

ii.  Autobusmi MHD smer Trnavska cesta

iii.  Autobusmi MHD smer Pharos, Avion Shopping Park a letisko

iv.  Regionalnymi autobusmi smer Most pri Bratislave
Obratisko pre elektricky
Zastavky a odstavné plochy pre autobusy na juhozapadnej strane od Zeleznice (mimo
tohto projektu)
Zastavky a odstavné plochy pre autobusy na severovychodnej strane od Zeleznice
Konkrétne poziadavky na pocet odstavovanych vozidiel a ich pohyby v ramci uzla
poskytne DPB
Sucast'ou projektu je navrh rieSenia uzemia od severovychodného vychodu z
podchodu od Zelezni¢nej zastavky Bratislava-Ruzinov az po Galvaniho ul. (nad rdmec
rieSenia uvedeného v TES), tzn. sugastou projektu nie je rieSenie uzla juhozapadne od
trate ZSR.



Obr. ¢.4 Schematické znazornenie poZadovanych vézieb na autobusové zastavky v ramci uzla Stanica
Ruzinov v tomto projekte

13.1.16 Inzinierske siete

Krizovanie akychkolvek inzinierskych sieti s navrhovanou stavbou musi byt pred
navrhom spbsobu ich ochrany, preloZky, alebo rekonstrukcie, prerokované a pisomnym
stanoviskom spravcom siete potvrdené odsuhlasenie (doloZzené v dokladovej Casti
dokumentécie), k odvedeniu priesakovych a dazdovych véd z elektrickového spodku
a spevneného zvr8ku az upravovanej subeznej komunikacie, poZiadat spravcu
kanalizatnej siete o poskytnutie informacie o stave dazdovych vpustov, o stave
kanalizacie, alebo moznostiach vykonania zmien v existujuicom pocéte napojeni a to
pisomnym vyjadrenim so stanoviskom k napojeniu, v pripade nevyhnutnej rekonstrukcie
kanalizacie, vodovodu, plynovodu v upravovanom useku komunikacie, alebo v mieste
krizovania s navrhovanou elektrickovou tratou, dohodnut so spravcom siete
vypracovanie PD a nasledne jej subeznej realizacie v rézii spravcu, v pripade
nesuhlasného stanoviska spravcu kanalizaCnej siete na odvedenie dazdovych
a priesakovych vOd do mestskej kanalizacie, rieSit odvadzanie véd do vsaku,
odsuhlaseného povolovacim organom,

zriadenie NN pripojok pre navrhované stavebné objekty v rdmci stavby preukazatelne
prerokovat so spravcom energetickej sieti s uréenim bodov napojenia.

Je potrebné inzinierske siete trasovat v koordinacii s koncepciou zelene (koncepcia
zelene vid. 12.1.12 Vegetacné upravy) v ramci priestorov prestupnych uzlov, pesich a
cyklistickych tahov, elektriCkovej trate a cestnych komunikacii.

InZinierske siete v obratisku umiestfiovat tak, aby bola mozné obratisko vyuzit ¢o
najefektivnejSie pre parkovu upravu (vysadba stromov a pod.).

Je potrebné inzinierske siete trasovat v spoloénych podzemnych kolektoroch a
chrani¢kach a tym zvySovat moznu plochu pre vysadbu vysokej zelene a efektivne
vyuZitie pozemkov v majetku mesta.



13.1.17 Koncepcia zelene

Profil komunikacii v tesnej blizkosti elektriCkovej trate (osobitne v zastavanom uzemi)
navrhovat s ciefom rozsirenia pléch zelene, dopifianie volnych pléch zelene vysadbou
stromov, upravovat prilahlé verejné priestory.

Spracovat koncepciu zelene, ktora bude vychadzat z analyz a nasledného funkéno-
prevadzkového konceptu rieSeného Uzemia a jeho SirSich vztahov. Koncepcia zelene
bude predstavovat’ uceleny navrh pre celé rieSené uzemie s cieflom vymedzit plochy
zelene v ramci prestupnych bodov, zastavok, parkovacich pléch a liniovl zelef pozdiz
pesich, cyklistickych a cestnych komunikacii a koridoru elektrickovej trate. Pri tvorbe
koncepcie je potrebné navrhovat’ polohy stromov tak, aby v ¢o najvacsej miere tienili
vySSie spominané komunikacie a verejné priestory.

Vegetaéné upravy:

Pozostavaju z povrchovych uprav pléch dotknutych vystavbou, zahumusovania,
zatravnenia a vysadby trvaliek, trav, rastlin s vodozadrznou schopnostou, krikov a
stromov, sadové upravy navrhnut s preferenciou vysadby krikov na ukor travnatych
pléch, preferovat vysadbu trvaliek, okrasnych trav a rastlin s vodozadrznou
schopnostou, pozdiz liniovych tras — chodnikov a cyklistickych komunikacii navrhovat
stromové aleje na ich tienenie, pricestna zeler a zelef popri kolajisku:

Stromy by sa mali podla velkosti a priestorovych moznosti vysadzat pozdiz komunikacii
v pravidelnych rozostupoch a vo vzdialenosti min 5 m od pevnych prekazok (mostné
telesa, objekty technickej infradtruktury a pod.), v pripade pricestnej zelene, ktora bude
rieSena medzi komunikaciou a chodnikom je nutné: vytvarat vysadbové jamy tak, aby
nezasahovali do min. Sirky chodnika 1,5m, a ak budu zasahovat do Sirky chodnika 2,5
m, musia byt preruSované tak, aby bolo umoznené obchadzanie sa chodcom, vytvarat
suvislé vysadbové plochy tak aby nezasahovali do Sirky chodnika 2,5 m, minimalna Sirka
vysadbovej plochy stromu v chodniku je 1,5 m a viac , v stiesnenych podmienkach
minimalne 1,5 m. Vysadbova plocha by nemala zasahovat do peSieho alebo
cyklistického koridoru.

Stromy osadzat’ v takej vzajomnej vzdialenosti aby sa nedotykali korunami stromov.
Rovnako ako pri vysadbe pozdiz cestnych koridorov, je potrebné riesit vysadbu stromov
pri elektriCkovych tratiach s maximalnym ohfadom na koneénu velkost stromu. Vhodné
su stredné a najma velké stromy. Je nevyhnutné volit' druhy, ktoré budu mat v dospelosti
korunu vyvetvenu nad uroviou priechodného prierezu elektrickovej trate a ochranného
pasma trakéného vedenia.

V pripade stiesnenych podmienok sa pripusta volba stipovitej formy koruny. Pri vysadbe
mladSich stromov s nizkou a malou korunou je nevyhnutné vykonavat vychovné orezy.
Koruna stromu pozdiz komunikacie by mala zaginat vo vyske 5,5 m a Ziadna ¢ast koruny

nesmie zasahovat do jazdného profilu, pri mladSich stromoch nesmie koruna po
vysadbe zasahovat do jazdného profilu.

V pripade stromoradia pozdiz elektrickovej trate je minimalna vzdialenost 3 m od osi
kolaje po povrch kmena dospelého stromu (podla STN 736405)

Minimalna vzdialenost povrchu kmena dospelého stromu od stozZiara trakéného vedenia
ma byt 5 m, pokial sa zhotovitel s objednavateflom nedohodnu inak.



V blizkosti krizovatiek a priechodov pre chodcov treba pri osadzani stromoradia dbat’ na
dopravnu bezpecnost tak aby nevytvarali vizualnu prekazku pre rozhlad vodi¢ov a
chodcov.

Pri alejach a stromoradiach odporuame pri zmene prieCnych priestorovych
parametroch ulice alebo v okoli krizovatiek vysadbu druhovo prestriedat pri dodrzani
kompozi¢nych a symetrickych principov, stromy umiestfiovat s ohfadom na ochrannu
zo6nu trakéného vedenia, pri vybere stromov zvazit aj buduci vzrast tychto stromov, aby
sa predislo ich pribliZzeniu do blizkosti pevnych trakénych zariadeni pod napatim na
vzdialenost' mensiu ako je 1 m a tym sa v buducnosti Setrili prostriedky potrebné na orez
takychto stromov.

Rozstupy stromoradi resp. aleji rieSit v kontexte velkostnych parametrov drevin v
dospelom veku, umiestnenie vysokej zelene - najma stromov koordinovat s lokalizaciou
stoziarov VO, CSS, trakénych stoziarov

Umiestnenie novobudovanych inzZinierskych sieti prispésobit navrhovanej koncepcii
zelene, tak aby inZinierske siete neboli v kolizii s nhavrhovanymi polohami stromov, v
pripade kolizii existujucich inzinierskych sieti s navrhovanymi polohami stromov zvazit
prekladku inZinierskych sieti,

Upravit vysadbové podmienky tak aby umoznovali rozvoj korenovej sustavy stromov pod
povrchom a zamedzili deformaciam a rozrusaniu jednak stavby elektrickového telesa,
tak aj suvisiacich povrchov. Vzhladom na konstrukcie elektrickovych telies a narokov
stromov v zmysle ich funkcie a udrzatelnosti je nevyhnutné pracovat s vyuzitim
usmernovacov korenoveho rastu, UsmerfiovaCe korenového rastu osadzat symetricky,
kvoli vacsej stabilite stromu.

Zabezpecit' kvalitny prekorenitelny priestor pre vegetaciu, najma stromy s ohfadom na
ich velkostné parametre, minimalna velkost prekorenitelného priestoru 32m3/1 strom.

V maximalnej miere uplatiovat opatrenia pre adaptaciu na zmenu klimy.

Zvysovat’ podiel pléch zelene vo verejnom priestore a v ramci dopravnej
infrastruktury:

» vysadbou stromov do uli¢nych stromoradi a aleji;

* Navrhnat vysadbu stromov a parkovl upravu vnutorného priestoru obratiska v
nadvaznosti na pohyb pesich/cyklistov a organizaciu dopravy v okoli a vo vnutri
obratiska;

» revitalizaciou a vytvaranim vegetacnych stredovych deliacich pasov komunikacii s
retenénou schopnostou; vytvaranim mensich pléch zelene a parcikov; realizaciou
vertikalnych zelenych stien, fasad a vegetacnych striech;

« vytvaranim pléch trojetaZzovej zelene so stromami, krikmi, Zivymi plotmi, travnatymi
plochami a mestskymi lukami s vyberom drevin prispdsobenym stanoviStnym
pomerom a dopadom na désledky zmeny klimy;

* vyuzivanim a budovanim vodnych prvkov ako: retencné a biotopoveé vodné plochy a
jazierka, fontany, pitné fontanky a dalSie vodné ochladzujuce prvky.



Znizovat’ odtok zrazkovych vod z povrchov v ramci dopravnej infrastruktury do
kanalizaného systému zlepSenim priepustnosti povrchov a zvySovanim
zadrziavacej schopnosti podlozia:

» zachytavat dazdové vody z nepriepustnych povrchov s moznostou vsakovania do
podlozia €i nasledného retencovania - napriklad pomocou vsakovacich blokov,
retencnych nadrzi, akumula¢nych nadrzi na zachytavanie zrazkovej vody;

» vyuzivat priepustné povrchy na odvadzanie zrazkovych véd do vsakov resp.
infiltraCnych pasov, rozvijat systém drenazi a rigolov;

» zvySovat podiel priepustnych povrchov vo verejnych priestoroch ako mlatové povrchy
na chodnikoch, dlazba so zatravnenou $karou; na parkoviskach — plastové rosty s
travnou vypliou alebo kombinacia s dlazbou, zatravriovacia dlazba s vhodnym
odvodnenim a podloZnymi vrstvami ako ochranou pred znec€istenim podzemnych vod
a pod..

Vytvarat vhodné mikroklimatické podmienky pre chodcov a cyklistov vo verejnych
priestoroch zvySovanim poctu funkénych tieniacich prvkov, realizaciou vegetaénych
strieSok, pergol, vysadbou stromov s velkou korunou, zvySovanim podielu stromovej
vegetacie, pouZzitim priepustnych povrchov a povrchov s vysokou odrazivostou
slne¢ného Ziarenia.

Inventarizacia drevin a dendrologicky prieskum by mal obsahovat okrem vypoc&tu spolog.
hodnoty drevin, vykresovej €asti , zoznamu vyrubu drevin aj navrh opatreni na oSetrenie
jednotlivych drevin s ohfadom na stavebnu €innost (orez z hladiska podchodnosti,
podjazdnosti, kladenia stipov trakéného vedenia, osadzania zastavok a pod.).

Oddelit kolajovu trat od subeznej cestnej komunikacie, od chodnika a cyklistickej
komunikacie (napr. nizko rastucimi drevinami tzv. Zivym plotom, alebo vyvySenym
opornym murikom so zelenym pasom s uprednostnenim vysadby trvaliek a
vodozadrznych rastlin pred travnatym porastom, alebo deliacu liniu vytvorit stromovou
alejou na zaklade vyhodnotenia priestorovych moznosti).

13.1.18 Mostny objekt:

Od Ruzinovskej ulice nova elektrickova trat’ stupa na vystuzenom nasype s kolmymi
stenami (kvdli obideniu prilahlého objektu SPP). Vystuzeny nasyp (rieSi samostatny SO)
prechadza na viacpolovy most preklenujuci postupne:

. vyhladovu subeznu cestnu komunikaciu na prepojenie ulic Ruzinovska —
Galvaniho po zru$eni priecestia v krizeni Vrakunskej cesty s tratou 127C,

. Zelezniéné kolaje tratového Useku Bratislava-Nové Mesto — Bratislava-UNS (trat
¢. 127C),

. zelezni¢nu kolaj tratového useku Bratislava-Nové Mesto — Podunajské Biskupice
(trat’ €. 124A, s reSpektovanim vyhladového zdvojkolajnenia tratového useku),

. vyhladovy koridor TEN-T 17.

Za premostenim zacéne elektriCkova trat klesat s prechodom na vystuZzenom nasype
(rieSi samostatny SO) az na terén pri OC Hornbach.



Poziadavky pre navrh

Samotny mostny objekt bude navrhnuty s ohladom na pozadované protihlukové
opatrenia, investi¢ne, prevadzkove a udrziavacie naklady.

Pri navrhu mostného objektu je potrebné prihliadat nielen na spravnost’ technického
rieSenia, ale aj na dizajnovo-architektonicku a urbanisticki stranku. Mostny objekt je
vyznamny prvok vo verejnom priestore, preto sa vyZaduje osobity zretel na jeho
zakomponovanie do Uzemia. Pri navrhu mostného objektu je potrebny autorsky vstup
architekta a konzultacia s Objednavatefom.

Konstrukciu premostenia je potrebné v prvom kroku spracovat’ ideovo vo viacerych
variantoch , ktoré budu posudené na vyrobnych poradach pre vyber z danych moznosti.
V navrhu sa bude zohladrovat’

. dizajn a kontext konstrukcie v uzemi,

. ekonomicka stranka vystavby,

. naklady na udrzbu pri pouziti réznych typov konstrukcii,

. postup vystavby navrhnutej konstrukcie premostenia a dopad na krizované

cestné komunikacie a Zelezni¢né trate.
Vybrany variant bude nasledne rozpracovany projektantom.

Navrh rieSenia kolajového zvrSku na moste navrhnut bud priamym upevnenim na nosnu
konstrukciu mosta prostrednictvom kotiev, alebo cez Zelezobeténovli medzidosku s
odvodnenim.

RieSenie hornej plochy mostovky je potrebné navrhnat tak, aby bola reSpektovana
moznost pojazdovania v obojsmernej prevadzke aj pre autobusy MHD, vozidla s
prednostnou jazdou, najma s ohladom na rychlu dostupnost sanitiek z Ruzinovskej
nemocnice do oblasti Galvaniho ulice. Pojazdovanie predizenej elektritkovej trate
autobusmi MHD riesit tak, aby vyustili na prilahlé cestné komunikacie Galvaniho ulice
az z radiusu obratiska.

Sirkové pomery mostného telesa vymedzi projektant v zmysle prislusnych noriem a
predpisov pre prevadzku prostriedkov mestskej hromadnej dopravy (autobusy,
elektricky) podla kategorie 8,5/30 (kategoria cesty podfa STN 73 6110).

Technické kontroly mostného objektu bude mozné vykonavat' po reviznom chodniku
vedenom po oboch stranach v zmysle STN s min. Sirkovym usporiadanim 1,25 m (0,5
m bezpec€nostny odstup + 0,75 m revizny chodnik), zabezpeleny bude ocelovym
zabradlim, odvodnenim.

Farebnost adetaily mostného objektu budd predmetom konzultacii autora
architektonického rieSenia a Objednavatela.

PocCas projektovej pripravy spracovat pre zatazenie / unosnost mostného objektu
statické vypoctov v rozsahu overenia rozhodujucich prierezov nosnej konStrukcie a
spodnej stavby (MSU) a splnenia kritérii z pohladu pretvoreni konstrukcie pri zatazeni
od dopravy (MSP) a to nielen pre zatazenie od kolajovych elektrickovych suprav, ale aj
zatazeni od vozidiel od cestnej dopravy.

Pri navrhu je potrebné reSpektovat a zohladnit' zasady z hladiska ochrany pred kor6ziou
bludnymi prudmi a zaroven v oblasti nad Zelezni€nou tratou v primeranej miere navrhnat



zodpovedajuce opatrenia ochrany pred dotykom Zivych Casti trakéného vedenia
elektrifikovanych trati ZSR.

13.1.19 Cestné komunikacie

Pozdiz obrubnikov na komunikécii navrhnut pridlazbu v Grovni prifahlej vozovky.

Cesty bez prednosti v jazde (vedlajSie) ziadame pripajat na cesty s prednostou v jazde
(hlavné) ¢o najkolmejsie. Upokojené cesty bez prednosti v jazde (napr. zéna 30) ziadame
pripajat na cestu s prednostou v jazde cez priebezny chodnik, pokial nejde o cesty s
premavkou VOD. Priebezny chodnik Ziadame navrhovat v zmysle Manualu verejnych
priestorov (Principy a Standardy priestorov chodnikov, povrchov chodnikov a priestorov
cyklotras) a Technickych listov mesta Bratislavy. Krizovatky rovnocennych upokojenych
ciest (napr. zona 30) ziadame rieSit formou krizovatky zdvihnutej do urovne chodnika,
pokial nejde o cesty s premavkou VOD.

Kvéli zachovaniu bezpeéne nizkej rychlosti osobnych vozidiel pri odboovani Ziadame v
krizovatkach navrhnut minimalne polomery vhodné pre typy vozidiel, ktoré budu danymi
smermi prechadzat CastejSie ako niekolkokrat za defi. Napr. pri vozidlach OLO alebo
nakladnych vozidlach, ktoré zasobuju len par prevadzok sa uvazuje, ze pri odboCovani si
budu nadbiehat cez protismerny pruh apod., tj. nie je pre ne vhodné dimenzovat
polomery narozZi krizovatiek bez zachadzania do protismeru. To isté plati aj pre Sirky
jednotlivych ramien krizovatiek (jazdné pruhy).

V pripade uvazovaného Castého prejazdu vacSich typov vozidiel (autobusy, nakladné
vozidla apod.) v krizovatke danym smerom Ziadame polomery oblukov narozi zvacSovat
len rozSirenim pridlazby (kocky) — osobné automobily pojazduju len asfalt, vacsie
vozidla aj kocky.

Ziadame nenavrhovat samostatné pravé odbodenia (bypassy s trojuholnikovymi
deliacimi ostrovéekmi).

Vjazdy Ziadame rieSit v max. Sirke 3 m pre jeden smer a v max. rozsahu zachovat v
miestach vjazdov priebezny chodnik. Ak nie je vhodny/mozny priebezny chodnik,
Ziadame polomery oblukov narozi zvacSovat’ len rozSirenim pridlazby (kocky) — osobné
automobily pojazduju len asfalt, vacsie vozidla aj kocky.

Priechody Ziadame navrhovat prednostne v koliznych a semikoliznych priestoroch (v
krizovatkach). V pripade umiestnenia priechodu v bezkoliznom priestore (mimo
krizovatky) su potrebné dalSie opatrenia pre zvy3enie jeho bezpeénosti — napr. stredovy
ostrovéek, Specialne nasvietenie apod. Pre vSetky priechody v8ak musi byt
zabezpeceny dostatoény rozhfad medzi vodiCom a chodcom ako aj ostatné poziadavky
TP 117 (kapitola 2.8.4). Dopravnym znacenim vyznacit' prednost’ elektriiek voci cestnej
premavke v sulade s § 14 ods. 4 zakona €. 513/2009 o drahach v zneni neskorsich
predpisov.

Priechody cez 2 vzajomne neprotismerné priebezné jazdné pruhy nie je mozné vyznadit'.
Ziadame preverit moznost zniZenia po&tu jazdnych pruhov v jednom smere na 1, tak
aby nemuseli byt riadené, ak to mozZné nie je na zaklade analyz a dopravnych posudeni,
je nutné ich navrhnut ako riadené alebo inak preriesSit. Pri znizovani poctu jazdnych
pruhov navrhovat také rieSenia, ktoré uprednostnia premavku VOD.

Pripadné vertikalne spomalovace Ziadame budovat sinusového profilu (TP 118 — 6.2).
Na cestach s premavkou VOD nenavrhovat spomalovace, ale upokojenie dopravy riesit
spbsobom vhodnym pre prevadzku VOD.


https://mib.sk/manual-verejnych-priestorov/principy-a-standardy/priestory-chodnikov/
https://mib.sk/manual-verejnych-priestorov/principy-a-standardy/povrchy-chodnikov/
https://mib.sk/manual-verejnych-priestorov/principy-a-standardy/priestory-cyklotras/
https://mib.sk/manual-verejnych-priestorov/principy-a-standardy/priestory-cyklotras/
https://bratislava.sk/doprava-a-mapy/sprava-a-udrzba-komunikacii/manual-asfaltovania
https://www.ssc.sk/sk/technicke-predpisy-rezortu/zoznam-tp.ssc
https://www.ssc.sk/sk/technicke-predpisy-rezortu/zoznam-tp.ssc

Dopravné znacenie a dopravné zariadenie ziadame navrhovat podla technickych
podmienok TP 117 a TP 118; najma dodrziavat zasady nevyhnutnosti pouzitia DZ,
zasady jednoduchosti, jednoznacnosti, konzistentnosti a Specifickosti DZ a zasadu
nenulovej regulacie.

13.1.20 Uprava jestvujuceho obratiska elektridiek

Sucasné elektrickové obratisko sa rusi a bude nahradené obratiskom pri Stanici Ruzinov.
Na mieste su¢asného obratiska bude navrhnuty terminal (zastavky) elektricka-autobus s
obratiskom autobusov a odstavnymi plochami pre autobusy. PoZiadavky na pocty vozidiel
a fungovanie terminalu stanovi DPB vo faze spracovavania analyz.

V prestupnom terminali elektriCka-autobus navrhnut prehladny a bezpelny verejny
priestor, ktory bude motivovat fudi pouzit verejnd osobnu dopravu &i kombinaciu
ponukanych spdsobov dopravy. Pedie a cyklistické komunikacie musia byt dostatoCne
Siroké, v zavislosti na predpokladanych tokoch cestujucich (poznatky by mali vychadzat z
analyz). Navrh obratiska z pohladu organizacie dopravy je potrebné overit podla
vyhladového trasovania dennych a no¢nych liniek MHD a nahradnej dopravy v pripade
vyluky elektriGiek. Cielom navrhu je najvy$Sia mozna integracia zastavok, skratenie
prestupovych vzdialenosti a poc¢tu priechodov, ktoré musia cestujuci prekonat v ramci
presunov v zastavke Astronomicka. Navrh rieSenia terminalu bude rieSeny v sulade s
poziadavkami uvedenymi v tomto dokumente, tzn. odchylne oproti TES.

Do priestoru byvalého obratiska bude zaclenena nova meniarenn Astronomicka
(sucast projektu Modernizacie Ruzinovskej radialy vid. obrazok Cislo 5).


https://www.ssc.sk/sk/technicke-predpisy-rezortu/zoznam-tp.ssc

N
._\‘
A
Tk
A
- W+ 3 SO0
A L
el
Pt “(\\J - l
P S ;
& - Rl
_ .
\_;_:".') d i
-1 1 . .
—f —=== '.'.u..:" % W
# L
X - j; L
2 5 - — 1 1 - - J
s \ g : M i £ i
i f-_: {' go '—li 4 -
— - |
S0 409
: v . :\l
. B8 N L AP ; "
s oskvkg, | L —T So3- - S

Obrazok ¢. 5 Poloha novej meniarne Astronomicka (sucast projektu MET Ruzinovska radiala)

13.1.21 Socialne zazemie pre vodi€ov v obratisku a pre verejnost’
W5,

Obrazok ¢. 7 Zazemie pre vodic¢ov v obratisku



Navrh priestorov, ako aj umiestnenie socialneho zazemia pre vodi¢ov MHD,
vypracuje projektant.

Socialne zariadenie by malo byt pripojené na vSetky inzinierske siete: elektrina, voda,
tepla voda, odpad, teplo.

Zakladné poziadavky HMBA:

VSetky socialne zariadenia:

e Oddelené toalety pre muzov a Zzeny s umyvadlom
e Sprcha — nevyzaduje sa

Socialne zariadenia v mieste ¢erpania pracovnych prestavok:

e Oddychova miestnost’ s kuchynkou, stolom, stoliCkami a vybavenim pre pocet vodi¢ov
Cerpajucich pracovnu prestavku

e Technicka miestnost pre upratovanie, pripadne pre iné vybavenie

V ramci analytickej Casti projektovych prac sa budu posudzovat konkrétne parametre
najma pocet vodiCov, pre ktorych bude socialne zariadenie sluzit.

Socialne zariadenie by malo byt umiestnené €o najblizSie k odstavenym vozidlam a malo
by mat vybudované nadvazné chodniky.

Jestvujuce socialne zdzemie na aktualnej konecnej elektriCiek (konecna Astronomicka)
zostane v pévodnom stave, nebude v ramci nasho projektu odstrafiované.

Navrh priestorov, ako aj umiestnenie socialneho zazemia pre verejnost’, vypracuje
projektant. Objekt prenajimatelnej prevadzky nenavrhuje projektant, je vsak
potrebné definovat’ umiestnenie objektu v ramci koneénej zastavky Stanica
Ruzinov a obratiska elektri¢iek a navrhnut’ vedenie inzinierskych sieti k tomuto
objektu.

Socialne zazemie pre verejnost’ pri obratisku elektri¢iek

Zakladné poziadavky HMBA:

Zamerom obstaravatela je vybavit prestupny uzol regionalnej a mestskej hromadne;j
dopravy - TIOP Ruzinov, socialnym zazemim pre verejnost. Zaroven je v TIOP-e Ruzinov
potrebné uvazovat s objektom prenajimatelnej prevadzky, ktora by bola v kontakte s tymto
zadzemim. Potreba takychto zariadeni v TIOP-e vyplyva z ,STN 73 6425 Stavby pre dopravu,
autobusové, trolejbusové a elektrickové zastavky a prestupné uzly“.

Polohu navrhovanych objektov je potrebné preverit v Casti analyzy, pred samotnym
vypracovanim projektovej dokumentacie. Samotna poloha musi zohladnit' peSie a cyklistické
trasy, prevadzku elektriCckovej trate, polohy zastavok a inych zhromazdovacich, a uzlovych
bodov, a taktiez buduce pokraovanie €i Upravy elektriCkovej trate. Délezitym prvkom v priestore
je umiestnenie socidlneho zdzemia pre vodicov MHD v obratisku. Pre efektivnost vystavby
z pohladu inzinierskych sieti, urbanizmu, koncepcie a fungovania priestoru elektrickového
obratiska je na zvaZenie viacero alternativ umiestnenia spominanych objektov. Preferované
rieSenie je také, ktoré €o najlepSie zohladni bezpeénostné, bezbariérové a ekonomické
poziadavky, dostupnost, socialnu kontrolu, naro€nost Udrzby a naroky na prevadzku.



Navrhnuté umiestnenie objektov by nemalo tvorit vizualnu ¢i priestorovd bariéru
a v ziadnom pripade by nemali obmedzovat’ prevadzku MHD a pohyb cestujucich. Pristup ku
objektom by mal byt zabezpeceny pre zachranné zlozky a zasobovanie (pristup méze byt aj po
pojazdovanej Casti elektrickovej trate + miesto na odstavenie vozidla tak aby nebranilo
premavke elektriCiek). Objekt socialneho zazemia pre verejnost’ bude vybaveny samostatnym/i
vstupom/vstumi na rozdielnych fasadach a s oddelenou dispoziciou vo¢i zazemiu pre vodiCov
MHD (v pripade jednej stavebnej hmoty).

Objekt socialneho zazemia pre verejnost’ bude v projektovej dokumentacii vedeny
ako samostatny stavebny objekt (SO). Taktiez vSetky suvisiace inzinierske siete pre
socialne zazemie pre verejnost’ apre budicu prenajimatelna prevadzku budu
samostatné SO (SO prenajimatelnej prevadzky nebude sucast’'ou projektu, len priprava
na napojenie k inzinierskym siet'am). Je potrebné aby sa pri navrhu inzinierskych sieti
myslelo na mozné rézne spravcovstvo socialnych zazemi a prenajimatelnej prevadzky.

Pri navrhu je potrebné postupovat podfa platnych noriem a technickych predpisov
tykajucich sa typoldgie rieSenych objektov. Zaroven je potrebné riadit sa Manualom verejnych
priestorov a strategickych dokumentov mesta Bratislava — Bratislava 2030 (Specificky ciel
"Bezpec€na a udrzatelna mestska mobilita", konkrétne i Specificky ciel 7.12).

Alternativne rieSenia:

1. Celistva stavebna hmota pevne spojena so zemou zakladmi zlozena z troch SO
(zazemie pre vodiCov MHD, zazemie pre verejnost a prenajimatelna prevadzka).

2. Celistva stavebna hmota pevne spojenda so zemou zakladmi zlozena z dvoch SO
(zdzemie pre vodiov MHD a zazemie pre verejnost) a samostatny SO prenajimatelne;j
prevadzky.

3. Celistva stavebna hmota pevne spojena so zemou zakladmi zloZzena z dvoch SO
(zdzemie pre verejnost a prenajimatelna prevadzka).

4. Samostatne stojaca stavebna hmota pevne spojena so zemou zakladmi SO zazemia
pre verejnost’ a samostatny SO prenajimatelnej prevadzky.

Samotna realizacia v8etkych SO musi zohladfiovat moznost rbznej realizacie v ase, najma
z dévodov rozdielneho financovania. Prenajimatelna prevadzka méze byt v buducnosti
rieSend aj ako samostatne stojaci objekt alebo ako mobilné zariadenie (vyplynie
z konzultacii medzi obstaravatelom a projektantom poc€as projekénych prac). Umiestnenie
objektu musi byt prirodzene sucastou navrhu parkovej upravy a siete peSich tras Ci
zhromazdovacich priestorov tak, aby pocas jeho fungovania bola zabezpe€ena socialna
kontrola priestoru (zabranenie vandalizmu a degradacii priestoru &i objektu socialneho
zézemia pre verejnost). Rovnaké poziadavky musi spifiat aj objekt prenajimatelnej
prevadzky, ktory nebude mobilny.

Poziadavky na SO socialneho zazemia pre verejnost’

- jednopodlazny objekt pristupny priamo z urovne prifahlého terénu respektive z urovne
nastupistia elektrickovej zastavky Stanica Ruzinov (zalezi na umiestneni - objekt musi
byt v bezprostrednom dosahu elektrickovej zastavky i obratiska elektri€iek), tzn. bez
schodisk, popripade s minimalnym pouzitim ramp

- pristup, vstupy a prevadzka musia spifat bezbariérové $tandardy podla platnych noriem
aTP

- dostatoCné osvetlenie exteriéru a interiéru

- viditelnost’ a rozpoznatelnost v ramci priestoru kvéli socialnej kontrole a jednoduchej
orientacii v priestore



minimalizovat tmavé miesta a rohy bez dohladu verejnosti (jednoducha hmota stavby)
kamerovy systém snimajuci exteriér a verejné priestory

minimalisticka architektira, minimalizovat farebné kontrasty a vyrazné farby (okrem
informaéného a navigacného systému) a skoér pouzivat prirodné materialy a farby
(predovSetkym v exteriéri)

vegetaCna extenzivna strecha

vybavit bleskozvodom, pripojkou vody, kanalizacie a elektrickej energie, navrhnut
systém vykurovania

dodrzat zasady poziarnej ochrany

v pripade umiestnenia v ramci nastupista je nutné zohladnit’ priestorové podmienky tak,
aby objekt netvoril bariéru pri pohybe cestujucich

kapacita socialnych zariadeni bude S$pecifikovana projektantom na zaklade
predpokladov vytazenosti TIOP-u Ruzinov

toalety musia byt oddelené pre muzov a Zeny

objekt by mal plnit viacero funkcii (viacucelovy objekt), je potrebné aby zahffial priestor
pre prebalovanie, osviezenie (pristupny zdroj pitnej vody), plochy pre informacny systém
pripadne i pre reklamu

bezbariérova/é toalety navrhnat podla prislusnych STN a TP, kde budu minimalne:

o dvere min. 0,9 m Siroké, otvaravé smerom von z kabiny s vodorovnym drzadlom
na vnutornej strane dvier vo vyske 0,8 — 0,9m, odsadena klu¢ka od rohu steny
aspon 60 cm

o vedla WC misy aj pre fiou je volny priestor min. 0,8 m

o WC misa je predizena a zavesna, vyska sedu, vratane dosky je 0,48-0,5 m od
podlahy, je vybavena s bidetom alebo bidetovou spidkou

o sklopné drzadla su po oboch stranach vedla WC misy

o umyvadlo ma podomietkovy / usporny sifén

o zrkadlo je vo vySke od 0,85 do 1,85 m, ostatné predmety su vo vyske 0,7 — 1,2
m a su logicky usporiadané

o0 nudzové signaliza¢né zariadenie v kabine

o sklopny detsky prebalfovaci pult, prebafovacia postel pre dospelych, nadstavec
na WC misu detsky, nadstavec seniorsky

rieSenie zazemia pre cestujucich formou mobilnych zariadeni, predovSetkym plastovych
chemickych toaliet je nepripustné
dizajn je potrebné konzultovat' s MIB-om, resp. Objednavatelom

Poziadavky na SO uréené v buducnosti pre prenajimatelna prevadzku:

SO sieti pre objekt prevadzky musia byt v bezprostrednom dosahu elektrickovej
zastavky i obratiska elektriCiek (umiestnenie vyplynie z analyz a navrhu)

je potrebné navrhnut rozptylovu plochu v okoli uvazovaného objektu prenajimatelne;j
prevadzky, tak aby v buducnosti nenaruSala peSie tahy v uzemi ale aby bola na ne
priamo napojena

priprava na buduci kamerovy systém prevadzky

pripojka vody

pripojka kanalizacie

pripojenie ku elektrickej sieti

uvazovat o systéme vykurovania

v pripade umiestnenia v ramci nastupista je nutné zohladnit’ priestorové podmienky tak,
aby buduci objekt prevadzky netvoril bariéru pri pohybe cestujucich



- minimalne rozmery a vybavenost budu Specifikované po€as navrhu v stupni SZ na
zaklade poziadavieck HM SR aoddelenia, ktoré bude spravcom prevadzky
(pravdepodobne BSSM)

- stavba alebo mobilny objekt typu kontajner podla zvolenej varianty rieSenia

13.1.22 Navrh novych parkovacich miest pre zamestnancov
Hornbach

Existujuca spevnena plocha vyuzivana pre parkovanie cca 33 parkovacich miest bude
nahradena novou plochou v ¢asti pod mostom, cca 31 parkovacich miest. V potrebnom
rozsahu podla vedenia elektriCkovej trate sa upravi aj prijazd do arealu Hornbach
(Obr. &.8).

Obréazok é. 8 Uprava pléch a komunikéacii OC Hornbach

14. Poziadavky pre projekt organizacie dopravy

a. polas celej vystavby musi byt zachovana prevadzka elektriCiek po zastavku
Chlumeckého s vyuzitim doCasnej kolajovej spojky,
b. poclas celej vystavby musi byt zabezpeleny prestup medzi autobusovymi linkami

67 a 78, regiondlnymi autobusovymi linkami a elektrickami zo zastavky
Astronomické alebo Chlumeckého

C. pocas celej vystavby musi byt zabezpecené miesto na odstavovanie autobusov
liniek 67 a 78 a regionalnych autobusovych liniek v blizkosti ich koneCnej
zastavky

d. Pocas celej vystavby musi byt zachovana obsluha okolia OC Hornbach linkou
69.

14.1 PREDPISY A VYCHODISKOVE PODKLADY

Podklady a prieskumy — Predlozi sa SZ, ktorej su€astou budu aj elaboraty
jednotlivych prieskumov a podkladov.

HMBA si vyhradzuje pravo v nevyhnutnom rozsahu primerane doplnit, resp.
spresnit poziadavky na projekte, ktorych potreba doplnenia a spresnenia vznikne
v priebehu pripravy jednotlivych stupfiov dokumentacie, ktoré v Case pripravy
zadania ich nebolo mozné identifikovat a predvidat.



Pri plneni predmetu Zmluvy musia byt reSpektované najma vSeobecne zavazné
predpisy SR, dokumenty, vychodiskové podklady a najma pri navrhoch objektov
v sprave ZSR:

b Eurépska dohoda o medzinarodnych zelezni¢nych magistralach (dalej len
,AGC")

- Europska dohoda o najddlezitejSich trasach medzinarodnej kombinovane;j
dopravy a prislusnych objektoch (dalej len ,AGTC ")

- Pravne predpisy Eurdpskej unie (dalej len ,EU*) a Slovenskej republiky
(dalej len ,SR*)

- Uginné technické Specifikacie interoperability (dalej len ,TSI”)

L Technické podmienky (dalej len ,TPO”)

L Vyhlasky medzinarodnej Zelezni¢nej unie ( dalej len ,UIC”)

- Slovenské technické normy (STN)

- Europske technické normy (dalej len ,STN EN®)

- Technické normy Zeleznic (dalej len ,TNZ*)

- Platné predpisy ZSR

- VSeobecné technické poziadavky kvality stavieb (dalej len ,VTPKS®)

b Metodicky postup pre investorsku éinnost na ZSR

Dokumentéciu pre stavebné objekty v budicej sprave ZSR spracovat v sulade
najmé so zakonom &. 258/1993 Zbierky zakonov (dalej len ,Z. z.“) o Zelezniciach
Slovenskej republiky v zneni neskorSich predpisov a zakonom €. 513/2009 Z. z.
o drahach aozmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov (dalej len ,Zakon o drahach®) a dodrzat podmienky stanovené vo
Vyhlaske Ministerstva dopravy, p0st a telekomunikacii Slovenskej republiky
(dalej len ,MDPT SR") €. 350/2010 Z. z. o stavebnom a technickom poriadku drah
a vo Vyhlaske MDPT SR ¢&. 351/2010 Z. z., ktorou sa vykonava dopravny
poriadok drah, stavebné objekty v buducej sprave ZSR, ktoré su uréenymi
technickymi zariadeniami, je potrebné odsuhlasit Dopravnym uradom, resp. nim
poverenou pravnickou osobou, ak to bude potrebné.

Investor je povinny zabezpe it prerokovanie dokumentacie s kompetentnymi
odbornymi zlozkami ZSR v sulade s Metodickym postupom pre investorsku
ginnost na ZSR a dal$imi internymi predpismi ZSR, vypracovani dokumentaciu
objektov v buducej sprave ZSR pozaduje HMBA od zhotovitela predloZit na
prerokovanie kompetentnym odbornym zlozkam ZSR, kde v pripade pripomienok
sa opravena dokumentacia po ich zapracovani opatovne predlozi na
prerokovanie na ZSR, kde vydany dokument o schvaleni bude sugastou
dokladovej Casti dokumentacie, stavebné objekty v buducej sprave HMBA
odsuhlasit s prisluSnymi oddeleniami Magistratu hlavného mesta Slovenskej
republiky Bratislavy, stavebné objekty v buduicej sprave DPB odsuhlasit s
prislusnymi spravcami na DPB, stavebné objekty preloZiek, ochrany
a rekonstrukcie inzinierskych sieti ainych dotknutych objektov stavbou je
potrebné preukazatelne prerokovat s ich spravcami v ramci IC SZ.



14.2

14.2.1

14.2.2

SPOSOBY A PROSTRIEDKY K CIELOM A ZAMERU
PROJEKTU

Z hladiska uzemného planu
Strategickymi dokumentmi, ako:

a) Uzemny plan regiénu Bratislavsky samospravny kraj v zneni zmien a doplnkov
(dalej len,, UPN R BSK®)

b)Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy, r. 2007 v zneni zmien a doplnkov
(dalej len ,UPN¥)

c) Uzemny generel dopravy hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislava
(2015) (dalej len ,UGD*)

Program Slovensko 2021-2027 (dalej len ,PSK")

d)Plan udrzatelnej mobility Bratislavského samospravneho kraja

e)Koncepcia rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013-
2025

f)Strategicky plan rozvoja verejnej dopravy SR do roku 2030 — Faza Il (2016)
g)Biela kniha Eurépskej unie (dalej len ,EU*) — Plan jednotného eurépskeho
dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravnému systému
efektivne vyuZivajuceho zdroje z roku (2011)

h)Bratislava 2030

i)Manifest verejnych priestorov

skoordinovanie prepojenia zaujmovej lokality s planovanou vystavbou Terminalu
integrovanej osobnej prepravy Bratislava — Ruzinov (dalej len ,TIOP Ruzinov*)
spolognostou Zeleznice Slovenskej republiky (dalej len ,ZSR*) s vybudovanim
dopravného prestupného uzla — Zzeleznica — elektricka — autobus

Z hladiska udrzatelného rozvoja mesta a mobility

a) Skvalitnit’ a zatraktivnit elektrickovd dopravu ako nosny systém mestskej
hromadnej dopravy,

b) naviazanie elektrickovych zastavok na zdroje a ciele ciest v rieSenom uUzemi a
na SirSie urbanistické vazby, zastavky navrhovat’ ako integralnu sucast verejnych
priestorov.

c) integrovanie elektrickovej dopravy na ostatné formy mobility (peSia, cyklisticka,
automobilova doprava a ostatné formy hromadnej osobnej dopravy) ako na
verejné priestory v kontaktnom uzemi elektriCkovej trate a zastavok,

d) vyrieSit koncepciu a rozvrhnutie verejnych priestorov tak, aby integrovala
vSetky druhy mobility

e) Integrovanou sucastou navrhu koncepcie verejnych priestorov je navrh
koncepcie zelene, ktord musi esteticky a najma funk&ne dotvarat’ prostredie
prestupnych uzlov Astronomicka a TIOP Ruzinov, zastavky elektriCiek a
autobusov (podla priestorovych moznosti a bezpecnostnych odstupov), okolie



elektriCkovej trate i obratiska (ak je to priestorovo mozné) a pesich €i cyklistickych
tras,

f) koordinovat rozvrhnutie priestorov, vazieb a orientaciu v prestupnom bode
Astronomicka, ktory bude obsahovat elektrickovu zastavku, autobusoveé
obratisko so zastavkami a peSie a cyklistické komunikacie

g) koordinovat rozvrhnutie priestorov, vazieb a orientaciu v prestupnom bode
Stanica Ruzinov, ktory bude obsahovat zelezni¢éni zastavku, elektriCkové
obratisko so zastavkami, autobusovy terminal, pesie a cyklistické komunikacie a
parkovaci dom

){}O s

Obr. ¢. 9 RieSena Cast’ uzla Stanice Ruzinov v rdmci tohto projektu je ohranicena
oranZovou Ciarou

h)Navrhnut a zachovat koridor pokracovania elektrickovej trate smerom na
letisko, vratane zastavok Stanica Ruzinov a kompatibility s obratiskom elektri€iek
Stanica Ruzinov

i)v nadvaznosti na trasovanie elektriCkovej trate a polohy zastavok elektrickove;j
a autobusovej dopravy navrhnut peSiu a cyklisticku infrastrukturu, nasledne
infradtrukturu v tomto poradi: zasobovanie a sluzby, taxi a spolujazda, zdielané
automobily, individualna automobilova doprava,
j)skvalitnenie a zatraktivnenie prisluchajucich verejnych priestorov, ktorymi bude
prechadzat navrhovana trasa elektricky v zmysle vydanych Manualov verejnych
priestorov - Principy a Standardy vydanych MIB-om. Podla niZ8ie uvedenych
zavaznych Principov a Standardov je potrebné postupovat pri navrhu
a dimenzovani Casti verejného priestoru, umiestrfiovani prvkov vo verejnom
priestore a jeho materidlovej skladbe. Odporucané Principy a Standardy sluzia
ako podklad pre navrh ak sa vyskytne situacia s ich uplatnenim v navrhu.
Zavazné Principy a Standardy: Elektrickovych trati, Lavicky, Odpadkové koSe,
Rozvodné instalacné skrine, Verejné osvetlenie, Povrchy chodnikov, Priestory
chodnikov, Zabradlia, Cyklostojany, Priestory cyklotras, Vegetacné ostrovCeky
a Zelen v meste

Odporuc€ané Principy a Standardy: Vegetacné strechy, Vegetacné steny a Picie
fontanky,




Principy a Standardy su verejne dostupné na nasledujucom linku:
https://mib.sk/manual-verejnych-priestorov/principy-a-standardy/,

Principy a Standardy elektriCkovych trati su prilohou technického zadania.
Dizajn manual - “Modernizacia elektriCkovych trati Ruzinovska radiala” je
prilohou technického zadania a bude sluzit ako zavazny podklad pre
spracovania PD PS. Tento dokument sluzi na oboznamenie sa s mierou detailu
v ktorej bude potrebné vypracovat Dokumentaciu projektu stavby (PS). PS
bude podkladom pre Zlty fidic, preto je potrebna vysSia miera detailu. Zaroven
je Dizajn manual uréeny pre modernizaciu RuzZinovskej radialy a tak by malo jej
prediZzenie nadvézovat na modernizovanu &ast.

k)zohladnit a planovat na meniacu sa klimu - prehrievanie miest - k tomu
navrhnut adekvatne vodozadrzné opatrenia suvisiace s projektom elektriCkovej
trate priamo na mieste, alebo blizkom okoli s dostatkom zelene- zatienenie nad
spevnenymi plochami, aby dochadzalo k vhodnej mikroklime najma v lethom
obdobi.

I) v o najvacsej moznej miere zachovat rastly terén, uplatnit manazment
zrazkovej vody v zmysle principov trvalo udrZatefného drenazneho systému pre
hospodarenie so zrazkovou vodou formou vodozadrznych opatreni a s
prioritnym vyuzitim pre vsakovanie v Uzemi a zavlaZovanie vegetacie verejnych
priestorov

14.2.3 Z hladiska technicko-prevadzkového

a) Navrhnutie inovativneho technicko-prevadzkového rieSenia s dérazom na
odhluénenie trate a prevadzky elektriCiek na s progresivnymi prvkami so
zabudovanim antivibraCnych a protihlukovych zariadeni, preferenciu MHD a
inteligentné riadenie dopravy,

b) Aktivhu a pasivnu preferenciu dopravy MHD navrhnut s prioritou pre
elektriCkovu dopravu) navrhnutie modernych prevadzkovych zariadeni
a technologii,

d) zabezpelenie preferencie hromadnej osobnej dopravy na krizovatkach
a priechodoch pre chodcov a cyklistov s modernymi prvkami riadenia,
priecestnymi zabezpefovacimi zariadeniami a cestnej svetelnej signalizacie
(dalej len ,CSS*).

e) Navrhované rieSenia zo strany projektanta budu prezentované a konzultované
na vyrobnych poradach so vSetkymi stakeholdermi a pri posudzovani
prezentovanych rieSeni je nutné zohladnit ekonomické a Casové naklady, ktoré
budu sucastou prezentacie. Su€astou odhadovanych ekonomickych a ¢asovych
nakladov musi byt aj odhad naro€nosti na prevadzku, udrzbu Ci opravy variantov
rieSeni a nie len naklady spojené s vystavbou. V ramci posudzovania navrhu
musia byt okrem ekonomickych a Casovych kritérii zohlfadfiované aj kritéria
bezpetnostné, urbanistické, architektonické, environmentalne a funkéno-
prevadzkové. Navrhované rieSenia musia byt hodnotené nie len z pohladu ¢asu
vystavby a povolovani. Dolezitym kritériom je uSetreny Cas respektive Casové
straty poCas prevadzky elektrickovej dopravy. Preto je nutné navrhnut také
rieSenie aby cestovné Casy a €asy presunu medzi jednotlivymi druhmi dopravy


https://mib.sk/manual-verejnych-priestorov/principy-a-standardy/
https://mib.sk/manual-verejnych-priestorov/principy-a-standardy/

14.2.4

14.2.5

15.

(predovsetkym verejnej osobnej dopravy, pesej a cyklistickej dopravy) boli ¢o
najkratSie. Prioritou je plynula verejna osobna doprava a cestujici v nej.

Z hladiska dopravno-obsluznych parametrov

a) pri navrhu prepravnych vztahov k elektrickovej doprave akceptovat UPN,

b) minimalizovat’ jazdné doby vozidiel MHD, tzn. minimalizovat pocet vozidiel
potrebnych do vypravy, tzn. minimalizovat prevadzkoveé naklady,

¢) minimalizovat’ ¢as na presun cestujucich medzi jednotlivymi druhmi verejnej
osobnej dopravy, a to predovSetkym k planovanej Zelezni¢nej zastavke
Bratislava-Ruzinov, v ramci uzla Stanica Ruzinov a a v prestupnej zastavke
Astronomicka; zaroven zabezpecit pohodiné, Siroké a bezpelné prepojenia
medzi jednotlivymi druhmi verejnej osobnej dopravy (vlak, elektricka, autobus)
ale aj medzi cyklistickou, peSou dopravou a verejnou osobnou dopravou, na
navrhnutych trasach; minimalizovat poéty a diZzky priechodov pre chodcov

Z hlradiska majetkovo-pravnych podkladov

Zhotovitel zabezpeci podrobny zoznam vSetkych dotknutych pozemkov, vratane
zoznamu vlastnikov, zoznam dotknutych pozemkov, vratane zoznamu vlastnikov
bude ¢leneny podla doasného zaberu a trvalého zaberu.

Dokumentacia pre MPV ma obsahovat zoznam vlastnikov, rozsah zasahu
a suhlasy vlastnikov v zmysle legislativy pre vydanie rozhodnutia o stavebnom
zamere.

SITUACNY NAKRES

Obrazok €.10 — Situacny nakre



16. DOPRAVNO-OBSLUZNE PARAMETRE

Cielom predizenia existujucej Ruzinovskej radialy je zabezpe&enie bezpeénej, rychlej a
kapacitnej obsluhy pripravovanej zeleznicnej zastavky Bratislava-Ruzinov, terminalu Stanica
Ruzinov, prilahlych obchodnych centier a business centier verejnou osobnou dopravou s
vyhladom prediZzenia elektrickovej trate na Letisko M. R. Stefanika. Zaroveri je ciefom
zabezpecenie bezpecného, rychleho a pohodiného rieSenia prestupov medzi jednotlivymi
druhmi verejnej osobnej dopravy a nemotorizovanej dopravy v uzloch Astronomicka a Stanica
Ruzinov.

Tabulka €. 1 Zakladné informacie o elektrickovej linke

Kvalitativne parametre useku | . Merna Sucasny stav Cielovy stav
jednotka
] Obratisko Obratisko
Predizenie trate — lokalita ---
“Astronomicka” “Stanica Ruzinov"
PrediZenie trate o novy usek km 0 995m
Pocet elektriCkovych liniek ks 1 2
Maximalna tratova rychlost km/h 50 65
Skolsky rok 4 min Skolsky rok 2 min
prazdniny 5 min prazdniny 2,5 min
Interval jazdy elektriCiek min
volné dni 7-8 min volné dni 3,75 min
rano a vecer 10 min rano a vecer 5 min
32,5m,
Prevadzkované vozidla dizka 32,5m Vynimoc¢ne aj 49 m

17. POZIADAVKY NA ZLOZENIE PRACOVNEHO TimMU

Investor je zodpovedny za to, Ze predmet zakazky bude vypracovany kvalifikovanymi
projektantami, ktori su architekti, urbanisti, krajinni architekti, inZinieri alebo ini odbornici,
spifiajlci poZiadavky uvedené v Zmluve tykajicich sa technickej alebo odbornej
spbsobilosti.

Projekéné prace na elektrickovom alebo Zeleznicnom zvrSku a spodku, dalej na
elektrotechnickych zariadeniach, mézu vykonavat fyzické a pravnické osoby, ktoré
spifiaju odbornu spdsobilost pre ich vykonavanie. Kazda fyzicka a pravnicka osoba musi
svoju odbornl spdsobilost na uvedené prace u ZSR a DPB dokumentovat' priloZzenim
osvedcenia o vykonani odbornej skusky.



Pracovny tim zhotovitefa predmetu zakazky musi obsahovat okrem technickych
odbornych profesii, prostrednictvom ktorych ma povinnost preukazat’ splnenie zmluvne
zadanych podmienok, aj odbornu profesiu architekta — urbanistu a krajinného architekta

Architekt - urbanista krajinny architekt sa bude podiefat na tvorbe a stvarneni
urbanistickych, architektonickych poziadaviek a poziadaviek na tvorbu mestskej zelene
HMBA, ktoré budu vzdy vzajomne prerokované a premietnuté do dokumentacie.

Architekt — urbanista bude koordinovat’ trasovanie, rieSit' verejné priestory a rovnako by
sa mal podielat na navrhovani inZinierskych stavieb (podchody, podjazdy, nadjazdy,
pesie lavky a pod. vratane prvkov drobnej architektury a mobiliaru) spolu s projektantami
a odbornymi profesiami, tak aby objekty spinali estetické, architektonické a urbanistické
kritéria HMBA.

Krajinny architekt bude v sucinnosti s architektom-urbanistom rovnako koordinovat
trasovanie, riesit verejné priestory a navrhovat rieSenia koncepcie a technické rieSenia
terénnych Uprav, vysadby a vodozadrznych opatreni. Dalej bude v suginnosti s
architektom-urbanistom koordinovat vztahy navrhovaného rieSenia s rieSeniami
technickej infradtruktury tak, aby bola maximalne sledovana vizualna kvalita verejného
priestoru po architektonickej a krajinno-architektonickej stranke, ktora je v meste jednou
Z priorit.

PozZiadavky na klfu€ovych odbornikov, ktorymi zhotovitel v procese verejného
obstaravania preukazal podmienky ucasti technickej alebo odbornej spdsobilosti podfla
§ 34 ods. 1 pism. g) zakona €. 343/2015 Z. z. o verejnom obstaravani su Specifikované
v Casti B. bod 3.2 sutaznych podkladov k predmetnej zakazke.

Zhotovitel dalej, najneskdr v ramci suc€innosti na uzavretie zmluvy o dielo, predlozi udaje
o dalSich ¢lenoch pracovného timu, ktori maju odbornu spdsobilost’ nasledovne:

a) Odbornik s I1 - Inzinier pre konstrukcie pozemnych stavieb (modra peciatka),
ktory disponuje osvedCenim o odbornej spbsobilosti stupfa |11 InZinier pre konstrukcie
pozemnych stavieb, pripadne ekvivalentom opravnenia preukazujucim predmetné
skuto€nosti vydavanym v inom State ako SR.

b) Odbornik s 14 - InZinier pre technické, technologické a energetické vybavenie
stavieb (modra peciatka), ktory disponuje osvedCenim o odbornej spdsobilosti stupna 14
InZinier pre technické, technologické a energetické vybavenie stavieb, pripadne
ekvivalentom opravnenia preukazujucim predmetné skuto&nosti vydavanym v inom State
ako SR.

c) Odbornik KA — Autorizovany krajinny architekt — (Cervena peciatka), ktory je
zapisany v zozname krajinnych architektov vedenom Slovenskou komorou architektov,
pripadne disponuje ekvivalentom opravnenia preukazujucim predmetné skutoénosti
vydavanym v inom State ako SR.

Osoby zodpovedné za vykon c&innosti podla vySSie uvedeného musia byt schopné
komunikovat’ v Statnom jazyku, t.j. v slovenskom jazyku, prip. Ceskom jazyku, resp.
musia mat zabezpeceného timoc¢nika na preklad do slovenského jazyka. VSetky naklady
spojené s timo€enim a prekladanim do Statneho jazyka, t.j. do slovenského jazyka znasa
zhotovitel.



18. POVINNOSTI ZHOTOVITELA V ETAPE PRIPRAVY

Zhotovitel sa pri priprave predmetu zakazky bude riadit pokynmi, podkladmi
a poziadavkami HMBA pokial nebudu v rozpore s uzatvorenou zmluvou, ktorej priloha tvori
Technické zadanie, technickymi predpismi a normami STN a pokial budu prednesené riadne a
v €as, zapismi a dohodami opravnenych pracovnikov zmluvnych stran a rozhodnutiami a
vyjadreniami v zavaznych stanoviskach dotknutych organov.

19. POZIADAVKY NA DODANIE PREDMETU ZAKAZKY

PoZzadovanu dokumentaciu (prieskumy, analyzy, zamerania, elaboraty, EIA, DSZ, SZ a
PS) a ostatné doklady a dokumenty Zhotovitel predlozi v terminoch, pocte, forme a kvalite
podla ustanoveni Zmluvy. Celkova situacia stavby a stavebné vykresy sa predloZia vo
vyhotoveni, ktoré zarucuju stalost tlace.

20. POZIADAVKY NA VYROBNE PORADY

Pracovné porady (dalej len ,PP), so zhotovitefom projektovej dokumentacie a HMBA,
sa budu konat kazdy druhy tyzden (ak nebudi dohodnuté terminy inak napr. aj v kratSich
Casovych intervaloch). Na PP budu, v pripade potreby, pozvani aj predstavitelia dotknutych
stran z ostatnych oddeleni alebo subjektov.

21. PRILOHY

Priloha €.1: Principy a Standardy elektrickovych trati

Priloha €.2: Dizajn manual — Modernizacia elektrickovych trati Ruzinovska radiala

22. Zoznam pouzitych skratiek

a.s. akciova spolo¢nost’

ACLautomat na cestovné listky

AGC Eurdépska dohoda o medzinarodnych ZelezniCnych magistralach

AGTS Eurépska dohoda o najdélezitejSich trasach medzinarodnej kombinovanej dopravy a
prislusnych objektoch

BID Bratislavska integrovana doprava

BPEJ Bonitované pddno-ekologické jednotky

CBA Analyza nakladov a vynosov (Cost-benefit analysis)
CSS Cestna svetelna signalizacia

CVvP Cena verejnej prace

Cs Cerpacia stanica

DK Dialkové kable

DOK Dialkové optické kable



DP
DPB
DSZ
EIA

EIT

EU
GNSS
Hazz
HMBA
HOD
IAD

IC

IDS
LPF
MDPT SR
MDV SR
MC
MHD
MIB
MOS
MP
MPV
MV SR
MZP SR
NC

NN

NR SR
oC
OPII
OPS

Dokumentacia prieskumov

Dopravny podnik Bratislava, akciova spolo¢nost
Dokumentacia pre stavebny zamer
Posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie
Elektronicka informacna tabula

Eurdpska unia

Globalny druzicovy polohovy systém

Hasi¢sky a zachranny zbor

Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava
Hromadna osobna doprava

Individualna automobilova doprava

Inzinierska Cinnost

Integrovany dopravny systém

Lesny pédny fond

Ministerstvo dopravy, pést a telekomunikacii Slovenskej republiky (neaktualne)
Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
Mestska Cast

Mestska hromadna doprava

Metropolitny institut Bratislavy

Metropolitna opticka siet (v Bratislave)

Mestska policia

Majetkovo-pravne vysporiadanie

Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky
Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky
Nakupné centrum

Nizke napatie

Narodna rada Slovenskej republiky

Obchodné centrum

Operacny program Integrovanej infrastruktura
Operacny program Slovensko

Oznamovacie zariadenia

Principy a Standardy

Projektova dokumentacia

P&dny fond



PJD Pevna jazdna draha

PPF Polnohospodarsky pédny fond

PRS Prevadzkovy subor

PTZ Prevadzkovo-technické zariadenia
SO Stavebny objekt

SR Slovenska republika

STN Slovenska technicka norma

STN EN Eurdpska norma s postavenim slovenskej technickej normy
SE Statna expertiza

TIOP Terminal integrovanej osobnej prepravy

TRP Tratovy rozvadzac plusovej polarity

TNZTechnické normy Zeleznic

TP Technické predpisy

TPO Technické podmienky

TRM Tratovy rozvadza¢ minusovej polarity

TS Trakéné stoziare

TSI Technicka Specifikacia interoperability

TV TrakEné vedenia

UGD Uzemny generel dopravy hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislava
uiC Medzinarodny zvaz zZeleznic

uUSB Univerzalna sériova zbernica

UPN Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy, zmeny a doplnky 02

SZ Dokumentacia stavebného zameru
PS Dokumentacia projektu stavby
VO Verejné osvetlenie

vuc Vy$si tzemny celok

VTPKS V3eobecné technické poziadavky na kvalitu stavby
ZSDIS  Zapadoslovenska distribucna, a. s.

Z. z. Zbierka zakonov

ZSR Zeleznice Slovenskej republiky



